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บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.1 การดำเนินการ 
บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 
ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) ตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และคณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือ  
ให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ ไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ดังนี้ 

1. มติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานผลการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) 
1.1 มาตรการทั่วไป 
1.2 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย ธรณีวิทยา/แผ่นดินไหว คุณภาพ

อากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน อุทกวิทยาน้ำผิวดินและการระบายน้ำ ทรัพยากรดินและการชะล้าง
พังทลาย และคุณภาพน้ำผิวดิน 

1.3 มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ ประกอบด้วย ระบบนิเวศวิทยาและการประมง ระบบ
นิเวศวิทยาทางบก สัตว์ป่า ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ 

1.4 มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ ประกอบด้วย การใช้ประโยชน์ที่ดินและผังเมือง 
การคมนาคมขนส่ง การเกษตรกรรม สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

1.5 มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การแบ่งแยกชุมชน การโยกย้าย
เวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน สาธารณสุข ความปลอดภัยและสุขภาพ แหล่งประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว และการประชาสัมพันธ์โครงการ 

2. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 
3. มติคณะรัฐมนตรี (ครม.) 

การติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้างโครงการ นั้น โครงการได้มีการดำเนินงาน 
ทุกเดือนตามแผนการจัดการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Management and Action 
Plan; EMAP) ของโครงการ โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่  การตรวจสอบเอกสาร การตรวจพื้นที่
ภาคสนาม และการประชุมติดตามร่วมกันระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.)  ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ 
(PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ผู้รับจ้างก่อสร้าง และบุคคลที่ 3 (Third Party) เพื่อติดตามตรวจสอบผล
การดำเนินงาน ตลอดจนทบทวนประสิทธิภาพ/ความเหมาะสมของแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม และมาตรการฯ  
ของโครงการ 
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โดยในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 พื ้นที่โครงการในส่วนที ่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-ชุมทางบ้านภาชี 
มีผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธาดำเนินงานก่อสร้าง จำนวน 3 สัญญา ได้แก่ สัญญาที่ 4-2 สำหรับช่วงดอนเมือง-นวนคร 
สัญญาที่ 4-3 สำหรับช่วงนวนคร-บ้านโพ และสัญญาที่ 4-4 งานโยธาสำหรับศูนย์ซ่อมบํารุงเชียงรากน้อย ซึ่งโครงการ
ได้มีการกำกับดูแลให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด 

2.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จากการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง

เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 พบว่า โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการ
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) และ
คณะรัฐมนตรี (ครม.) ให้ความเห็นชอบ หรือให้ความเห็น/ข้อเสนอแนะ (ตารางที่ 2.2-1) ดังนี้  

1) ผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และมาตรการทั่วไปสำหรับรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ความเห็นชอบ ดังนี้ 

▪ ได้มีการจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ตามที่กำหนดไว้ 

▪ ได้นำมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมมากำหนดเป็นเงื ่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ตลอดจนจัดให้มี  
ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ 
ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างใกล้ชิด 

▪ ได้ดำเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อม ซึ่งประกอบด้วยผู้ทรงคุณวุฒิและตัวแทนหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อร่วมกันกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้างโครงการ 

▪ ได้จัดให้มีบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าที่ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ  
ตามมาตรการฯ ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) นำเสนอต่อหน่วยงาน  
ที่เก่ียวข้องได้พิจารณา 2 คร้ังต่อปี ซึ่งที่ผ่านมาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 6 คร้ัง ตั้งแต่ปี 2564 ถึงปัจจุบัน 

2) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
สำหรับการดำเนินงานในเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการมีผู้รับจ้างก่อสร้างงานโยธา จำนวน 

3 สัญญา ในการดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งโครงการได้มีการกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
อย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะมาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแลอย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ 
และยังพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และ
ลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ดังนี้  
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มาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัต ิ
▪ พื ้นที ่ก ่อสร้างที ่อยู ่ต ิดกับกลุ ่มอาคารพักอาศัยหรือพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อสิ ่งแวดล้อมในบางจุด  

ไม่สามารถดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจากกีดขวางการเข้า -ออกของประชาชน ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการ
ปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่ปฏิบัติงาน 

▪ การจัดให้มีพื้นที่สำหรับล้างล้อรถบรรทุกในบางจุดไม่สามารถดำเนินการได้ เนื่องจากมีข้อจำกัดด้าน
พื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อย่างไรก็ตาม ผู้รับจ้างก่อสร้างได้ดำเนินการแก้ไขปรับเพิ่มความถี่
ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ถนนร่วมกับชุมชน 

มาตรการที่ต้องกำกับดูแลอย่างใกล้ชิด 
▪ ด้านสภาพการคมนาคม/ผิวจราจร ถนนที่มีการใช้ร่วมกับชุมชน จำเป็นต้องควบคุมดูแลการวิ่งของ

รถยนต์และรถบรรทุกของโครงการให้ใช้ความเร็วต่ำ ไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยเฉพาะในช่วงที่ต้องวิ่งผ่าน
ชุมชน เพื่อลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ และลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และเพิ่มบทลงโทษกรณีพบการกระทำ
ผิดกฎ/ระเบียบที่กำหนด 

▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง ในพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดินเป็นบริเวณกว้าง หรือพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่
ประชิดชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อม การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เป็นความถี่ที่ยังไม่เพียงพอต่อการ
ควบคุมปริมาณฝุ่นละอองให้อยู่ในระดับที่ไม่ก่อให้เกิดการรบกวนประชาชน และในบางกรณี การฉีดพรมน้ำที่มาก
เกินไปสามารถก่อให้เกิดผลกระทบหรือความกังวลต่อผลกระทบในด้านอื่น เช่น อุบัติเหตุจากถนนลื่น ดังนั้น การ
กำหนดความถี่การฉีดพรมน้ำของโครงการจึงได้มีการพิจารณาโดยคำนึงถึงลักษณะพื้นที่และความต้องการ/ความหว่ง
กังวลของประชาชนเป็นหลัก 

▪ ด้านอุทกวิทยาและการระบายน้ำ บริเวณที่มีการก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ ต้องมีการตรวจสอบดูแลและ 
ป้องกันมิให้ดินพังทลายหรือถูกชะล้างลงในแหล่งน้ำ โดยมีการเลือกใช้ Sheet plies ล้อมบริเวณก่อสร้างฐานรากของ
ทางยกระดับ เพื่อลดตะกอนดินที่จะไหลลงสู่แหล่งน้ำ และหลีกเลี่ยงการปิดกั้นทางระบายน้ำเดิม รวมทั้งจัดทำทาง
ระบายน้ำชั่วคราวให้มีความเหมาะสมกับพื้นที่ปฏิบัติงาน 

มาตรการที่ปฏิบัติเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่ EIA กำหนด 
▪ ด้านคุณภาพอากาศ/ฝุ่นละออง มีการปรับเพิ่มความถี่/รูปแบบการฉีดพรมน้ำบริเวณถนนภายใน

ชุมชน เพื่อให้สามารถเข้าถึงและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ที่ชุมชน 
▪ ด้านความสั่นสะเทือน มีการสำรวจและบันทึกสภาพสิ่งปลูกสร้างบริเวณข้างเคียงที่อาจได้รับ

ผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการซ่อมแซมในกรณีที่เกิดการชํารุดเสียหาย (ภาพที่ 2.2-
33) 

▪ ด้านการจัดการเศษวัสดุ /ขยะมูลฝอย  มีการจัดกิจกรรมทำความสะอาดประจำสัปดาห์ในบริเวณพืน้ที่
ก่อสร้าง (Big Cleaning Day) โดยจัดให้มีการคัดแยกเศษวัสดุและขยะมูลฝอยที่สามารถนำกลับมาใช้ใหม่ได้ มา
รวบรวมเพื่อจำหน่ายแก่แหล่งรับซื้อต่างๆ ต่อไป ผ่านกิจกรรม “ขยะแลกของใช้” (ภาพที่ 2.2-34) รวมทั้งจัดกิจกรรม 
“น้ำมันเครื่องเก่า-ถุงมือเปื้อนน้ำมัน แลกของยังชีพ” โดยจัดให้ผู ้ปฏิบัติงานนำถุงมือเก่าที่ปนเปื้อนน้ำมัน หรือ
น้ำมันเครื่องที่เปลี่ยนถ่ายแล้วมาแลกเป็นของยังชีพ ทั้งนี้ โครงการจะรวบรวมและติดต่อบริษัทเอกชนที่ได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมเพื่อนำไปกำจัดต่อไป (ภาพที่ 2.2-35 และเอกสารแนบ 2-33) 
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▪ ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่
ก่อสร้างเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง อาทิ 

- ฝึกอบรมพนักงาน (Training Course) เพื่อให้มีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับความปลอดภัยในการ
ทำงาน ได้แก่ หลักสูตรความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทํางานสำหรับลูกจ้างใหม่/ ผู้รับเหมา 
และความปลอดภัยเก่ียวกับการเฝ้าระวังการทำงานริมทางรถไฟ 

- ตรวจสอบความปลอดภ ัย (Safety Inspection) ภายในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้าง (Safety Patrol) 
ประจำวันและประจำสัปดาห์ และตรวจสอบความปลอดภัยการทำงานใกล้ทางรถไฟ (ภาพที่ 2.2-36) 

- จัดกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย เช่น กิจกรรม Safety Talk/Tool Box Talk กิจกรรม 5 ส 
และอัพเดทข่าวสารความปลอดภัย เป็นต้น 

- จัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) 
- จัดให้มีเจ้าหน้าความปลอดภัยในการทำงานระดับวิชาชีพปฏิบัติงานประจำพื้นที่ก่อสร้าง 

▪ ด้านการสาธารณสุข มีการดำเนินการฉีดพ่นสารเคมีเพื่อป้องกันพาหะนำโรคในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ และบริเวณบ้านพักคนงาน การสาธิตการปฐมพยาบาลเบื้องต้น และการฝึกซ้อมเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บในพื้นที่
ทำงาน เป็นต้น (ภาพที่ 2.2-37 และภาพที่ 2.2-38) 

▪ ด้านการมีส่วนร่วมกิจกรรมกับชุมชน มีการสนับสนุนและให้ความช่วยเหลือกิจกรรม/ประเพณีของ
ชุมชนท้องถิ่น (ภาพที่ 2.2-39 และเอกสารแนบ 2-28) 

3) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คณะกรรมการผู้ชำนาญการ

พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ให้ความเห็นชอบไว้ในด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และคุณค่าการใช้ประโยชน์ ของมนุษย์ โดยมีที่ปรึกษา
บริหารงานโครงการ (PMC) และที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) ทำหน้าที่กำกับและควบคุมดูแลให้ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อ
สิ่งแวดล้อมและผู้ที ่อยู ่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยในส่วนของการดำเนินงานที่ตรวจสอบพบว่าปฏิบัติ  
ไม่ครบถ้วนเรียบร้อย หรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียง โครงการได้มีการสั่งการและ
ติดตามให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ จากการตรวจสอบไม่พบ
มาตรการที่โครงการไม่สามารถปฏิบัติได้ พบเพียงมาตรการที่มีข้อจำกัดต่อการปฏิบัติ มาตรการที่ต้องมีการกำกับดูแล
อย่างใกล้ชิดเนื่องจากมีผลกระทบเกิดขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ และพบมาตรการที่ได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจาก
ที่กำหนดไว้รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุม
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ (เอกสารแนบ 2-4 และ 
เอกสารแนบ 2-7) 

4) ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข 
พื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ติดกับกลุ่มอาคารพักอาศัยหรือพื้นที่อ่อนไหวต่อสิ่งแวดล้อมในบางจุด  ไม่สามารถ

ดำเนินการติดตั้งแนวรั้วทึบได้ เนื่องจากกีดขวางการเข้า-ออกของประชาชน ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการหารือรูปแบบ
และปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความต้องการของประชาชน
เป็นหลัก ทั้งนี้ โครงการได้ดำเนินการปรับชนิดและรูปแบบของแนวรั้วให้มีความเหมาะสมตามลักษณะของพื้นที่
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ปฏิบัติงาน ตลอดจนปรับใช้มาตรการเพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่และความ
ต้องการของประชาชนเป็นหลัก รวมไปถึงการจัดให้มีพื้นที่สำหรับล้างล้อรถบรรทุกในบางจุดไม่สามารถดำเนินการได้ 
เนื่องจากมีข้อจำกัดด้านพื้นที่ในการจัดให้มีบริเวณสำหรับล้างล้อรถบรรทุก อย่างไรก็ตาม ผู้รับจ้างก่อสร้างได้
ดำเนินการแก้ไขปรับเพิ่มความถี่ของการทำความสะอาดผิวจราจรโดยเฉพาะในบริเวณที่มีการใช้ ถนนร่วมกับชุมชน 
โดยมีการตรวจสอบและทำความสะอาดเศษดินในบริเวณที่มีรถบรรทุกเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

จากการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระยะก่อสร้างที่ผ่านมา พบว่ามีปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นคือ ประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งขึ้นอยู่กับความเคร่งครัดของการปฏิบัติมาตรการของผู้รับจ้างก่อสร้าง และความเข้มงวดของ
การกำกับและควบคุมดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง ดังนั้น โครงการได้จัดให้มีระบบการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม โดยกำหนด
บทบาทและหน้าที่รับผิดชอบให้แก่ส่วนงานต่างๆ ภายในโครงการ ตั้งแต่เจ้าของโครงการ (รฟท.) ที่ปรึกษาบริหารงาน
โครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) บุคคลที่ 3 (Third Party) และผู้รับจ้างก่อสร้าง ทั้งในระดับ
บริหารและระดับปฏิบัติการ เพื่อร่วมกันตรวจสอบ กำกับดูแล กำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษ ตลอดจนกำหนด
วิธีการและระยะเวลาปรับปรุงแก้ไขเมื่อพบการดำเนินงานที่ไม่มีประสิทธิภาพ และ/หรือเกิดผลกระทบและข้อ
ร้องเรียน
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ตารางที่ 2.2-1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (คชก.) ครั้งที่ 28/2559 วันที่ 16 กันยายน 2559 
1. มาตรการทั่วไป     

1) เนื ่องจากแนวเส้นทางโครงการระยะประมาณ 4 
กิโลเมตร ตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด ซ่ึง
เป็นพื ้นที ่ช ุ ่มน้ำนานาชาติด้วย ดังนั ้น หน่วยงาน
เจ้าของโครงการจะต้องดำเนินการขออนุญาตตาม
กฎหมายที่ว่าด้วยเขตห้ามล่าสัตว์ป่า และกฎหมาย
อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการกำกับดูแลพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านท้ังหมด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัดผ่าน
เขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง
โครงการรถไฟความเร ็วสูง ระยะที ่ 1 สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา ท้ังนี้ เป็นส่วนท่ีอยู่ในแผนการดำเนินโครงการ
ในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดง
ในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) ก่อนก่อสร้างให้หน่วยงานเจ้าของโครงการดำเนินการ
ประสานงานกับกรมศิลปากรเพื่อจัดให้มีผู้เชี่ยวชาญ
ด้านโบราณสถาน โบราณคดี เข ้าร ่วมตรวจสอบ
สังเกตการณ์ก่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมืองลพบุรี เพื่อ
พ ิ จารณากำหนดมาตรการ เพ ิ ่ ม เต ิม  หากพบ
โบราณวัตถุหรือแหล่งโบราณคดีขณะก่อสร้างอุโมงค์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงที่เป็น
การก่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมืองลพบุรี ไม่ได้อยู ่ในแผนการ
ก ่อสร ้างโครงการรถไฟความเร ็วส ูง ระยะท ี ่  1 สาย
กรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็นส่วนที่อยู ่ในแผนการ
ดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
3) หน่วยงานเจ้าของโครงการ ต้องจัดต้ังหน่วยประชาสัมพันธ์

โครงการให้แล้วเสร็จก่อนก่อสร้าง เพื่อประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนในพื ้นที ่และหน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ยวข ้อง เช่น 
กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืช กรมศิลปากร 
กรมทางหลวงชนบท กรมโยธาธิการและผังเมือง องค์กร
ปกครองส่วนท้องถ ิ ่น องค์กรพัฒนาเอกชน เป็นต้น 
จะได้รับทราบวิธีการก่อสร้างและแผนการดำเนินงานของ
โครงการ ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น รวมทั้งมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิด
โอกาสให้มีส่วนร่วมในการสังเกตการณ์ และตรวจสอบ
ขั้นตอนการดำเนินการ เพื่อความเข้าใจอันดีต่อกันและ
ป้องกันเรื่องร้องเรียน 

- โครงการมีการจัดตั ้งหน่วยประชาสัมพันธ์โครงการ 
เพื่อประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่และหน่วยงาน
ที ่เกี ่ยวข้อง รับทราบวิธ ีการก่อสร้างและแผนการ
ดำเนินงานของโครงการ ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น 
รวมท ั ้ งมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิดโอกาสให้มีส่วนร่วมในการ
สังเกตการณ์ และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการ 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

- 

     

     

     

     

     

     

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
4) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ
ทั ้งหมดตามที ่ได ้เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผล 
กระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สาย
กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก และ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไป
กำหนดเป็นเง ื ่อนไขในสัญญาจ้างผ ู ้ร ับจ ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือ ผู ้ดำเนินการก่อสร้างและบริหาร
จัดการโครงการต้องปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได้มีการดำเนินงานตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งมีการกำหนด
เป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ของโครงการในด้านต่างๆ อย่าง
เคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มีที ่ปรึกษาควบคุมงาน
ก่อสร้าง (CSC) และที ่ปรึกษาบริหารงานโครงการ 
(PMC) เป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตามมาตรการฯ 
ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-2 

- 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
5) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องจัดหาหน่วยงานหรือบุคคล

ที่ 3 (Third Party) ให้เป็นผู้ดำเนินการติดตามตรวจสอบ 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ตามท่ีได้เสนอไว้ในรายงานฯ โดยตั้งงบประมาณรวมอยู่ใน
ค่าใช้จ ่ายของโครงการฯ ภายใต้การกำกับดูแลของ
หน่วยงานเจ้าของโครงการ และแต่งตั ้งคณะกรรมการ
กำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการ
ด้านสิ ่งแวดล้อม และความปลอดภัยทั ้งโครงการ หาก
หน่วยงานหรือบุคคลท่ี 3 ดำเนินการตรวจสอบ พบว่าการ
ดำเนินการใดๆ ของโครงการมีแนวโน้มจะก่อให้เกิด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยจะต้องแจ้งให้
หน่วยงานเจ้าของโครงการและผู้ดำเนินการก่อสร้างหรือ
บุคคลที่ 3 ร่วมกันดำเนินการค้นหาสาเหตุและกำหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบดังกล่าว ตลอดจน
ร่วมกันตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการจนสามารถ
ป้องกันและลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นให้เป็นท่ีเรียบร้อย 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอร์วิส จำกัด ได้รับ
มอบหมายให้เป็นบุคคลที่ 3 (Third Party) ทำหน้าท่ี
ดำเน ินงานต ิดตามตรวจสอบผลการปฏ ิบ ัต ิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้าง ภายใต้การกำกับดูแลของ รฟท . 

- รฟท. ได้ดำเนินการแต่งตั ้งคณะกรรมการกำกับการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ ่งแวดล้อม และความปลอดภัย เพื ่อกำกับดูแลการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมระยะก่อสร้าง เสร็จเป็นที่เรียบร้อยแล้ว ใน
เด ือนพฤศจ ิกายน 2563 ทั ้ง น้ีได้ม ีการจ ัดประชุม
คณะกรรมการฯ เพ ื ่อรายงานผลการปฏิบ ัต ิตาม
มาตรการฯ เมื่อวันท่ี 24 มีนาคม 2565 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-3 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-5 

- 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
6) หน่วยงานเจ้าของโครงการ จะต้องจัดทำรายงานผลการ

ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามที่กำหนดไว้ในรายงานฯ และรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าวในรอบ 6 เดือน ให้
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

- บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ ้ง เซอร์วิส จำกัด เป็น
บุคคลที ่ 3 (Third Party) ที ่ได้ร ับมอบหมายให้เป็น
ผู ้ติดตามตรวจสอบและจัดทำรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อสร้าง ในรอบ 6 เดือน เสนอต่อ รฟท. เพื่อ
นำเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ได้พิจารณา ซึ่งที่ผ่าน
มาได้มีการนำเสนอรายงานแล้วจำนวน 8 ครั้ง ตั้งแต่ปี 
2564 ถึงปัจจุบัน สำหรับรายงานฉบับนี้ เป็นรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ฉบับเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2568 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-3 
เอกสารแนบ 2-6 

- 

     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
7) กรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการ

ที ่ไม่กระทบต่อสาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ 
และเป็นมาตรการที่เกิดผลดีต่อสิ ่งแวดล้อมมากกว่าหรือ
เทียบเท่ามาตรการที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่ผ่านการพิจารณาให้ความเห็นจาก
คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ แล้ว ให้เสนอหน่วยงานกำกับ
ตามกฎหมายในพื้นท่ี และสำเนาแจ้งสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อทราบ กรณีท่ี
การเปลี ่ยนแปลงหร ือแก ้ไขมาตรการนั ้น กระทบต่อ
สาระสำคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมใน
รายงานฯ ให้จัดส่งรายงานปรับปรุงแก้ไข และวิเคราะห์
ผลกระทบในส่วนที่เปลี ่ยน แปลงแก้ไข เสนอสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม 
เพ ื ่อให ้คณะกรรมการผ ู ้ชำนาญการฯ พิจารณาก ่อน
ดำเนินการ 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการยัง
ไม่ประสงค์เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือ
มาตรการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ท่ีได้รับความเห็นชอบแต่อย่างใด 

- - - 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. มาตรการทั่วไป (ต่อ)     
8) ในการก่อสร้างและดำเนินการโครงการ หากพบว่าโครงการ

ทำให้มีผลกระทบสิ ่งแวดล้อมหร ือมีข ้อร ้องเร ียนใดๆ 
หน่วยงานเจ้าของโครงการและ/หรือผู ้ร ับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง ผู้ดำเนินการก่อสร้างและบริหารจัดการโครงการ
ต้องดำเนินการป้องกันและแก้ไขโดยเร่งด่วน และแจ้ง
สำนักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ ่งแวดล้อมและหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องทราบ เพื ่อจะได้
ร ่วมกันพิจารณาแนวทางและข้อเสนอแนะในการแก้ไข
ปัญหาต่อไป 

- ข้อเสนอแนะ/ข้อร้องเรียนผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ
ดำเนินก ิจกรรมของโครงการในเด ือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2568 หน่วยงานเจ้าของโครงการ (รฟท.) 
ที่ปรึกษาบริหารงานโครงการ (PMC) ที่ปรึกษาควบคุม
งานก่อสร้าง (CSC) และผู ้ร ับจ้างก่อสร้าง ได้มีการ
ตรวจสอบข้อเท็จจริง และร่วมพิจารณาแนวทางในการ
ป้องก ัน/แก ้ไขผลกระทบ และดำเนินการแก ้ไข/
ปรับปรุงการดำเนินงานเพ่ือลดผลกระทบโดยเร็ว 

- เอกสารแนบ 2-7 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2. มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ     
2.1 ธรณีวิทยา/แผ่นดินไทว     

1) ออกแบบทางรถไฟตามมาตรฐานการรับน้ำหนัก ความ
ต้านทานและความคงทนของอาคารหรือพื้นดินท่ีรองรับ
อาคารสำหรับการก่อสร้างอาคารในเขตที ่อาจได้รับ
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหวตามมาตรฐาน ASCE 7-
05 มยผ. 1302 และ มยผ. 1301-54   

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบทางรถไฟให้เป็นไป
ตามมาตรฐานการรับน้ำหนัก ความต้านทานและความ
คงทนของอาคารหรือพื้นดินท่ีรองรับอาคารสำหรับการ
ก่อสร้างอาคารในเขตที่อาจได้รับแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหวตามมาตรฐานท่ีกำหนด 

- เอกสารแนบ 2-35 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 ธรณีวิทยา/แผ่นดินไทว (ต่อ)     

2) ออกแบบลดการทรุดตัวบริเวณจุดเชื่อมต่อระหว่างคัน
ทางรถไฟกับโครงสร้างตอม่อสะพาน ทางเข้าอุโมงค์ 
และส่วนที่เป็นงานดินตัดเพื่อให้โครงสร้างและคันทาง
รถไฟเชื่อมต่อกันอย่างราบเรียบท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบจุดเชื่อมต่อระหว่าง
คันทางรถไฟกับโครงสร้างตอม่อสะพาน ทางเข้าอุโมงค์ 
และส่วนที่เป็นงานดินตัดตามข้อกำหนด อย่างไรก็ตาม 
ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการยัง
ไม่ได้มีการดำเนินงานการก่อสร้างจุดเชื่อมต่อระหว่าง
คันทางรถไฟกับโครงสร้างตอม่อสะพาน ทางเข้าอุโมงค์ 
และส่วนท่ีเป็นงานดินตัดแต่อย่างใด 

- - - 

3) การก่อสร้างอุโมงค์ใต้ดินที่ผ่านเมืองลพบุรีกำหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างใช้หัวขุดเจาะประเภทสมดุลแรงดัน
ดิน ซ่ึงสามารถรักษาเสถียรภาพของมวลดินไม่ให้เกิดผล
กระทบต่ออาคารและสิ่งปลูกสร้างข้างเคียง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี
ผ่านเมืองลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) การขุดเจาะ Bored Pile ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องเสนอ
สารละลายรักษาเสถียรภาพหลุมเจาะขณะทำการ
ก่อสร้างเสาเข็มเจาะระบบเปียก และต้องได้รับอนุมัติ
จากผู้ว่าจ้างก่อน โดยสามารถเลือกใช้สาร Polymer ซ่ึง
จะเพิ ่มกำลังรับน้ำหนักบรรทุกปลายเสาเข็มดีกว่าใช้ 
Bentonite 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก ่อสร ้างม ีการขออนุม ัต ิการใช ้สารละลายร ักษา
เสถียรภาพหลุมเจาะขณะทำการก่อสร้างเสาเข็ม 

- เอกสารแนบ 2-8 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.1 ธรณีวิทยา/แผ่นดินไทว (ต่อ)     
5) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องมือและบุคลากรผู้มี

ความชำนาญในการดำเนินงานเรื่องการติดตั้งอุปกรณ์
ทางด้านวิศวกรรม ปฐพีเทคนิคและธรณีวิทยา เพื่อ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบจากการก่อสร้างอุโมงค์และ
โครงสร้างใต้ดินที่มีต่ออาคารและสิ่งปลูกสร้างข้างเคียง 
โดยติดตั ้งอุปกรณ์ติดตามการเคลื ่อนตัวของมวลดิน
ระหว่างการขุดอุโมงค์ บันทึกค่าแรงดันน้ำท่ีเกิดขึ้น และ
เฝ้าสังเกตติดตามความเค้นที ่เก ิดขึ ้นกับโครงสร้าง
สำคัญๆ ในขณะดำเนินการในบริเวณขุดเจาะอุโมงค์ 
การก่อสร้างกำแพงกันดินและงานขุดต่างๆ ที่จังหวัด
ลพบุรี เพื่อแจ้งเตือนการเคลื่อนตัวของดินท่ีผิดปกติเพื่อ
ป้องกันความเสียหายที ่อาจส่งผลทำให้อาคารหรือ
สิ่งก่อสร้างข้างเคียงเกิดความเสียหาย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี
ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ในพื้นท่ีจังหวัดลพบุรี ไม่ได้อยู่
ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 
1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู ่ใน
แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

6) ดินที่เกิดจากการขุดอุโมงค์ที่เมืองลพบุรี ต้องนำไปถม
พื้นที่สถานีรถไฟความเร็วสูง สถานีป่าหวาย และใช้ถม
คันทางรถไฟความเร็วสูงช่วง กม. 113+900 ถึง กม. 
121+ 800 ที่เป็นคันทางบนพื้นดินบริเวณก่อนถึงสถานี
ป่าหวาย โดยไม่กองท้ิงในพ้ืนท่ีอื่น 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี
ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ในพื้นท่ีจังหวัดลพบุรี ไม่ได้อยู่
ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 
1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนที่อยู ่ใน
แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-15 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ     

1) ก่อสร้างรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร กั้นโดยรอบบริเวณ
ที่มีการเปิดหน้าดิน การรื้อถอนอาคาร การกองวัสดุ 
การขุดเจาะ และการผสมคอนกรีตเพื ่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง 

- โครงการมีการก่อสร้างรั้วทึบ และกั้นขอบเขตบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง รวมทั้งจัดทำตาข่ายกันฝุ่นเพื่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง 

- พื้นท่ีก่อสร้างท่ีอยู่ติดบ้าน/อาคาร
พักอาศัยในบางจุด ไม่สามารถ
ดำเนินการติดตั ้งแนวรั ้วทึบได้ 
เนื่องจากจะกีดขวางการเข้า-ออก
ของประชาชน อย ่างไรก ็ตาม 
โครงการได้มีการหารือรูปแบบ
และปรับใช้มาตรการฯ เพื ่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้
เหมาะสมกับสภาพพื ้นท ี ่ และ
ความต้องการของประชาชนเป็น
หลัก 

ภาพท่ี 2.2-4 

ภาพท่ี 2.2-43 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) ตรวจสอบสภาพ บำรุงรักษาเครื ่องยนต์ รถบรรทุก 
รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพท่ี
สมบูรณ์พร้อมใช้งานเป็นประจำ 

- โครงการมีการตรวจสอบสภาพ บำรุงรักษาเครื่องยนต์ 
รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่
ในสภาพท่ีสมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

- ภาพท่ี 2.2-5 
เอกสารแนบ 2-9 
เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) กำหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณต์่างๆ 
ตามที ่กฎหมายและท้องถิ ่นกำหนด เพื ่อลดการฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละออง และเพื ่อความปลอดภัยใน
การจราจร 

- โครงการได้มีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามท่ีกฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-16 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ (ต่อ)     

4) พื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้าดิน และกองวัสดุก่อสร้าง 
ต้องฉีดพรมน้ำเพื่อควบคุมฝุ ่นละอองอย่างสม่ำเสมอ
อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง 

- โครงการมีการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง และกอง
วัสดุก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-7 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) จัดให้มีพ้ืนท่ีล้างล้อรถยนต์ หรือรถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก 
จากพื้นที่ก่อสร้างโครงการขึ้นมาบนถนนหรือทางหลวง 
เพื่อควบคุมมิให้มีเศษดินและทรายที่ติดล้อรถยนต์หรือ
รถบรรทุกตกหล่นบนถนนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีพื้นที่สำหรับล้างล้อรถที่วิ่งเข้า-ออก 
จากพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

- การจัดให้มีพื้นที่ล้างล้อรถในบาง
จ ุดไม ่สามารถดำเน ินการได้  
เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างส่วนใหญ่มี
ลักษณะเป็นทางในแนวยาว และ
มีความกว้างค่อนข้างน้อย ท้ังน้ีได้
จัดให้มีการดำเนินการควบคุมฝุ่น
ละอองโดยใช้วิธีการฉีดพรมน้ำ
และล ้าง/ทำความสะอาดผิ ว
จราจร 

ภาพท่ี 2.2-7 
ภาพท่ี 2.2-8 

ภาพท่ี 2.2-9 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) จัดเจ้าหน้าท่ีเก็บกวาดดินโคลนและล้างพื้นผิวถนนท่ีอยู่
ใกล้เคียงเขตก่อสร้างโครงการ อย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง 
เพื ่อลดปริมาณฝุ ่นละอองในช่วงเวลาที ่ม ีปร ิมาณ
การจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเลี่ยง
ปัญหาการจราจรติดขัด 

- โครงการมีการทำความสะอาดถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขต
ก่อสร้างโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

7) กองวัสดุก่อสร้าง และรถบรรทุก จะต้องจัดให้มีวัสดุปิด
คลุมเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุตก
หล่น 

- โครงการมีการปิดคลุมกองวัสดุก่อสร้าง และรถบรรทุก - ภาพท่ี 2.2-10 
ภาพท่ี 2.2-11 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-17 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.2 คุณภาพอากาศ (ต่อ)     

8) จัดให้มีหน่วยงานรับเรื่องร้องเรียนที่สำนักงานก่อสร้าง
โครงการทุกแห่ง และมีป้ายและหมายเลขโทรศัพท์
แสดงไว้เมื่อได้รับเรื่องร้องเรียนจะต้องดำเนินการส่ง
เจ้าหน้าท่ีไปตรวจสอบหาสาเหตุและปรับปรุงแก้ไขเพื่อ
ลดผลกระทบให้กับประชาชนทันที 

- โครงการได้จ ัดให้ม ีหน่วยงานรับเร ื ่องร ้องเร ียนท่ี
สำนักงานก่อสร้างโครงการ และจัดให้มีช่องทางในการ
รับเรื่องร้องเรียน ท้ังนี้ เมื่อได้รับเรื่องร้องเรียนจะมีการ
ตรวจสอบหาสาเหตุและปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

- ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

9) ทำความสะอาดคราบปูนที่เกาะผนังอุโมงค์ภายหลัง
ก่อสร้างอุโมงค์เสร็จทันที 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ี
ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้าง
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็นส่วนที่อยู ่ในแผนการดำเนิน
โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2.3 เสียง     

1) กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเลือกใช้เครื่องมือเครื่องจักร
ท่ีมีการใช้ท่อไอเสียชนิดเก็บเสียงเพื่อลดเสียงรบกวน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างเลือกใช้เครื่องมือ/เครื่องจักรได้มาตรฐานที่ทำ
ให้เกิดเสียงดังต่ำ มีการติดตั ้งอุปกรณ์ลดระดับเสียง 
และมีการซ่อมบำรุงอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-5 
ภาพท่ี 2.2-14 

เอกสารแนบ 2-9 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) จัดให้มีการตรวจสอบสภาพเครื่องจักรและเครื่องยนต์
และบำรุงร ักษาตามคู ่ม ือให้อย ู ่ในสภาพที ่ด ีอย ่าง
สม่ำเสมอ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตรวจสอบสภาพเครื่องจักรและเครื่องยนต์และ
บำรุงรักษาตามคู่มือ 

- ภาพท่ี 2.2-5 
เอกสารแนบ 2-9 
เอกสารแนบ 2-10 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-18 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     

3) กำหนดช่วงเวลากิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังมาก เช่น 
การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การกระแทก 
ฯลฯ ให้ดำเนินการในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น (เวลา 
07.00-18.00 น.) 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงเวลา
ท่ีกำหนด 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

4) การก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนชุมชนท่ีอาศัยอยู่
ในบริเวณใกล้เคียงพื ้นที ่โครงการฯ ต้องมีการแจ้ง
ล่วงหน้าให้ชุมชนทราบก่อนทุกครั้ง 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างมีการประชาสัมพันธ์รายละเอียดของกิจกรรม
การก่อสร้าง และระยะเวลาในการทำงานให้ประชาชน
ท่ีอยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการฯ ทราบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

5) หากจำเป็นต้องขุดเจาะเปิดพื้นถนนชั่วคราวเพื่อทำงาน
ก่อสร้างต้องใช้พื้นยางรองแผ่นเหล็ก เพื่อลดความดัง
ของเสียงและจะใช้พ้ืนแผ่นเหล็กเมื่อจำเป็นเท่าน้ัน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่มีการขุดเจาะเปิดพื้น
ถนนชั่วคราว 

- - - 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-19 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     
6) ติดตั ้งกำแพงกั้นเสียงชั ่วคราวสูงอย่างน้อย 2 เมตร 

บริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว ได้แก่ ชุมชน วัด โรงเรียน จำนวน 
125 แห่ง บริเวณที่ท่องเที ่ยว จำนวน 15 แห่ง และ
บริเวณโบราณสถาน จำนวน 9 แห่ง 

- โครงการมีการติดต้ังกำแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณท่ี
มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างทีม่าตรการกำหนด 

- จากการดำเนินงาน พบว่าพื ้นท่ี
บางส่วนไม่สามารถดำเนินการได้ 
รายละเอียดดังนี้ 
▪ กำแพงกันเสียงบริเวณชุมชน

บ ้านคลองเปรม (NB14) ไม่
สามารถดำเนินการได้ เนื่องจาก
ชาวบ ้านไม ่ม ีความต ้องการ
กำแพงกันเสียง (มีความกังวล
เรื่องการถ่ายเทของอากาศ) 

▪ กำแพงก ั น เส ี ย งบร ิ เ วณวัด
กำแพง (NB15) ไม่มีการติดตั้ง 
เน ื ่องจากการสอบถามความ
ต้องการไปยังเจ้าวาสวัด พบว่า 
ระยะห่างจากพื้นที่ก่อสร้างกับ
พื้นที ่ดังกล่าวไม่ได้อยู ่ในระยะ
ประชิด อีกทั ้งสภาพแวดล้อม
ปัจจุบันบริเวณด้านหน้าวัดเป็น
ถนน 4 ช่องจราจร มีรถสัญจร
ไป-มาเป็นประจำ 

ภาพท่ี 2.2-44 
เอกสารแนบ 2-32 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-20 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)  ▪ กำแพงก ันเส ียงช ั ่ วคราวใน
บริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานที่อยู่ใกล้
กับโรงเรียนบางปะอิน (NB16) 
และศาลหลวงพ่อวัดเซ (NB17) 
ดำเนินการติดตั้งเสร็จเรียบร้อย
แล้ว ทั้งนี้ ผู้รับจ้างก่อสร้างได้
ดำเนินการการรื ้อถอนกำแพง
ก ันเส ียงด ังกล ่าว เน ื ่องจาก
กิจกรรมก่อสร้างในช่วงการเจาะ
เสาเข็มซึ่งเป็นกิจกรรมที่คาดว่า
จะมีผลกระทบด้านเสียงมาก
ท ี ่ ส ุ ด ไ ด ้ ด ำ เ น ิ น ก า ร เ ส ร็ จ
เรียบร้อยแล้วในเดือนสิงหาคม 
2566 

▪ กำแพงกันเสียงบริเวณ รพ.สต.
บ้านโพ (NB18) จากการสำรวจ
พบว่า ไม่มีความต้องการกำแพง
กันเสียง (ไม่ได้ร ับผลกระทบ
ด้านเสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง) 

  

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-21 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)  ▪ กำแพงกันเสียงบริเวณชุมชน
บ ้านโพ (NB19) ไม ่สามารถ
ดำเนินการได้ เนื่องจากชาวบ้าน
ไม่มีความต้องการกำแพงกัน
เสียง (มีความกังวลเร ื ่องการ
ถ่ายเทของอากาศ) 

▪ กำแพงกันเสียงบริเวณวัดโพธิ์ 
(NB20) ไม่สามารถดำเนินการ
ได้ เนื ่องจากทางวัดไม่มีความ
ต ้ อ ง ก า ร ก ำ แ พ ง ก ั น เ ส ี ย ง 
(ระยะห่างจากพื้นที่ก่อสร้างกับ
พื้นที ่ดังกล่าวไม่ได้อยู ่ในระยะ
ประชิด) 

  

     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-22 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     

7) งานก่อสร้างโครงสร้างยกระดับให้ใช้เสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอก เพื ่อลดเสียงดังจากแรงกระแทก แต่ใน
บริเวณก่อสร้างสะพานหรือฐานรากอาคารที่อยู ่ใกล้
พื้นที่อ่อนไหวที่ต้องใช้เสาเข็มตอกให้ใช้แผ่นไม้รองหัว
เสาเข็มลดเสียงดัง 

- โครงการมีการเลือกใช้เสาเข็มเจาะในงานก่อสร้าง
โครงสร้างยกระดับ และแผ่นไม้รองหัวเสาเข็มในการ
ตอกเสาเข็มของฐานรากอาคารศูนย์ซ่อมบำรุง เพื่อลด
เสียงดัง รวมทั้งมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจา้ง
ก่อสร้างดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังในช่วงเวลา
ท่ีกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-40 
ภาพท่ี 2.2-50 

- 

8) จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงดังสำหรับคนงานที่ต้อง
ปฏิบัติงานในพื้นที ่ที ่มีเสียงดัง เช่น ครอบหูลดเสียง 
ปลั๊กอุดหูลดเสียง รวมทั้งกำหนดระยะเวลาการทำงาน
ของคนงานที ่ได้ร ับเสียงให้เป็นไปตามประกาศของ
กระทรวงมหาดไทย 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างจัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันเสียงดังสำหรับ
คนงานท่ีต้องปฏิบัติงานในพื้นท่ีท่ีมีเสียงดัง 

- ภาพท่ี 2.2-15 
เอกสารแนบ 2-29 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

9) กำหนดความเร ็วของรถบรรทุกในการขนส่งว ัสดุ
อุปกรณ์ต่างๆ ตามที่กฎหมายและท้องถิ่นกำหนดและ
ให้ขับขี ่ด้วยความระมัดระวัง รวมทั ้งหลีกเลี ่ยงการ
ทำงานที ่จะส่งเสียงดังรบกวนชุมชนโดยเฉพาะใน
ช่วงเวลาของการพักผ่อน 

- โครงการมีการกำหนดความเร็วของรถบรรทุกขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามที่กฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 
รวมทั้งหลีกเลี ่ยงการทำงานที ่จะส่งเสียงดังรบกวน
ชุมชน 

- ภาพท่ี 2.2-6 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-23 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.3 เสียง (ต่อ)     
10) เลือกใช้เทคโนโลยีการเชื่อมต่อรางแบบทางเชื่อมยาว 

ช่วยลดเสียงดังจากการกระแทกระหว่างล้อรถไฟกับ
รอยต่อรางรถไฟขณะท่ีรถไฟว่ิง 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน ้ าท ี ่ อ อกแบบและ เ ล ื อ ก ใช้
เทคโนโลยีในการก่อสร้างตามข้อกำหนด อย่างไรก็ตาม 
ในช่วงเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่มีกจิกรรม
การเชื่อมรางสำหรับทางวิ่งยกระดับของรถไฟความเร็ว
สูง ทั้งนี้ ในช่วงที่ผ่านมาผู้รับจ้างก่อสร้างมีการเลอืกใช้
เทคโนโลยีการเชื ่อมรางยาว โดยวิธีการเชื ่อมไฟฟ้า 
(Flash Butt Welding) สำหร ับการเคลื ่อนย้ายราง
รถไฟเดิม เพื่อหลีกเลี่ยงการกีดขวางการก่อสร้างทาง
รถไฟยกระดับ ซึ่งสามารถช่วยลดระดับเสียงจากการ
กระแทกระหว่างล้อรถไฟกับรอยต่อรางรถไฟขณะท่ี
รถไฟว่ิง 

- ภาพท่ี 2.2-55 
เอกสารแนบ 2-38 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-24 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ความส่ันสะเทือน     

1) กิจกรรมการเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การ
ตอก และการกระแทก ต้องก่อสร้างเฉพาะช่วงเวลา
กลางวันตั ้งแต่เวลา 07.00-18.00 น. ไม่ทำในเวลา
กลางคืนเพราะจะเกิดการรบกวนต่อประชาชน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างในช่วงเวลาท่ีกำหนด 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) กำหนดให้ผู้รับจ้างเลือกใช้วิธีการเจาะเสาเข็มในการ
ก่อสร้างฐานรากของทางรถไฟยกระดับแทนการตอก
เสาเข็มเพ่ือลดความสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

- โครงการมีการใช้เสาเข็มเจาะในการก่อสร้างฐานราก
ของทางรถไฟยกระดับ และติดตั้ง Sheet plie ระหว่าง
การก่อสร้างฐานราก เพื ่อช่วยกั ้นและลดระดับการ
สั ่นสะเทือนต่ออาคารหร ือบ้านพักอาศัยที ่ต ั ้ งอยู่
ใกล้เคียง 

- ภาพท่ี 2.2-40 
ภาพท่ี 2.2-45 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 

3) ตรวจสอบ ดูแล รถบรรทุกท่ีใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
ต้องบรรทุกน้ำหนักและจะต้องใช้ความเร็วไม่เกิน
กฎหมายและท้องถิ่นกำหนด 

- โครงการมีการตรวจสอบน้ำหนักและกำหนดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามที่กฎหมาย
และท้องถิ่นกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-11 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) กรณีที่มีการเปิดผิวถนนชั่วคราวถ้าจำเป็นต้องใช้แผ่น
เหล็กที่มีความหนารองแทนผิวถนนจะต้องมีแผ่นยาง
รองก่อนเพ่ือป้องกันความสั่นสะเทือนและเสียงดังท่ีอาจ
เกิดขึ้นได ้

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่มีการเปิดผิวถนน
ชั่วคราวท่ีจำเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กปิดผิวถนน 

- - - 

5) การก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูงหรือโรงซ่อมบำรุง 
ในการตอกเสาเข็มที ่อยู ่ใกล้อาคารบ้านพักอาศัย วัด 
โรงเรียน โรงพยาบาล จะต้องมีการขุดดินนำร่องก่อน
แล้วจึงตอกเสาเข็มหรือเลือกใช้เครื่องจักรกดเสาเข็ม
แทนการตอกเพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

- ในการก่อสร้างโรงซ่อมบำรุง โครงการมีการขุดดินนำ
ร่องก่อนตอกเสาเข็ม ทั้งน้ี ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2568 ยังไม่มีการก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็ว
สูง 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-25 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.4 ความส่ันสะเทือน (ต่อ)     

6) บำรุงรักษาผิวจราจรทั้งแบบชั่วคราวและถาวรในพื้นท่ี
ก่อสร้างและพื้นที่เขตติดต่อการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพ
ดีตลอดเวลา เพื่อลดแรงสะเทือนจากรถบรรทุกที ่แล่น
ผ่าน 

- โครงการมีการตรวจสอบผิวจราจรในพ้ืนท่ีก่อสร้าง และ
พื้นท่ีเขตติดต่อการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 พบความ
เสียหายบริเวณถนนทางเข้าสถานีรถไฟเชียงรากน้อย 
ท้ังนี ้ผู้รับจ้างก่อสร้างอยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

2.5 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ     

1) ก่อสร้างสะพาน 96 แห่ง ติดตั้งท่อลอดเพื่อการระบาย
น้ำตามแนวขวางเส้นทางรถไฟ โดยคำนวณขนาดช่อง
เปิดที่เป็นคันทางดินถมให้ระบายน้ำได้อย่างเพียงพอ 
เพื่อป้องกันปัญหากีดขวางการระบายน้ำ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบระบบระบายน้ำตาม
แนวเส ้นทางรถไฟ อย ่างไรก ็ตาม  ในช ่วง เด ือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการยังไม่ได้มีการ
ดำเนินงานก่อสร้างสะพานข้ามตัดแหล่งน้ำท่ีอาจจะ
ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของ
น้ำแต่อย่างใด 

- - - 

2) ออกแบบระบบระบายน้ำของคันทางรถไฟ โดยมีราง
ระบายน้ำคอนกรีตท้ัง 2 ด้านของคันทาง และทำการฝัง
ท่อคอนกรีต (Box Culvert) เพื่อการระบายน้ำระหว่าง
พื้นท่ีท้ังสองด้านของทางรถไฟ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบระบบระบายน้ำของ
คันทางรถไฟ อย่างไรก็ตาม ในช่วงเดือนกรกฎาคม-
ธันวาคม 2568 โครงการยังไม่ได้มีการดำเนินงาน
ก่อสร้างคันทางรถไฟแต่อย่างใด 

- - - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-26 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ (ต่อ)     

3) จัดพื้นที ่เขตก่อสร้างเท่าที ่จำเป็น และดูแลทำความ
สะอาด โดยการจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องจักร และ
ขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ มิให้กีดขวางทางระบาย
น้ำ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างจัดพื้นที่เขตก่อสร้างเท่าที่จำเป็น และดูแลทำ
ความสะอาด โดยการจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง เครื่องจักร 
และขยะมูลฝอยอย่างเป็นระเบียบ 

- ภาพท่ี 2.2-16 
ภาพท่ี 2.2-17 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

4) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะทุกชนิดลงในลำน้ำต่างๆ 
เพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ การตื้น
เขินของลำน้ำ รวมถึงปัญหาน้ำท่วมขัง 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลผู้รับจ้างก่อสร้าง
ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ ้งขยะทุกชนิดลงในลำน้ำ
ต่างๆ ผ่านการอบรมก่อนเริ่มงาน 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) วางแผนให้ดำเนินกิจกรรมก่อสร้างประเภทการปรับ
พื้นท่ี การขุด หรือการเจาะใกล้แหล่งน้ำในช่วงฤดูแล้ง 

- โครงการมีการวางแผนงานกิจกรรมก่อสร้างประเภท
การปรับพื้นที่ การขุด หรือการเจาะใกล้แหล่งน้ำโดย
เน้นให้ดำเนินการในช่วงฤดูแล้งและหลีกเลี่ยงฤดูฝน 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบดูแล และป้องกันไม่ให้
ดินตะกอนและเศษวัสดุจากการก่อสร้างกีดขวางทาง
ระบายน้ำหรือคูระบายน้ำหรือท่อระบายน้ำสาธารณะ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตรวจสอบดูแล และป้องกันไม่ให้ดินตะกอน
และเศษวัสดุจากการก่อสร้างกีดขวางทางระบายน้ำ 
คูระบายน้ำ และท่อระบายน้ำสาธารณะ 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องไม่ทำการปิดกั ้นทางระบายน้ำ
เดิม ต้องจัดทำทางระบายน้ำชั่วคราวในทุกพื้นที่ เพื่อ
ป้องกันปัญหาน้ำท่วมขัง และต้องคืนพื้นท่ีเมื่อเสร็จงาน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างหลีกเลี่ยงการปิดกั้นทางระบายน้ำเดิม และจัด
ทำทางระบายน้ำชั่วคราวในพื้นท่ีปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

8) การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ ต้องอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างกองดิน 
และจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง ใหอ้ยู่ห่างจากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.5 อุทกวิทยาและการระบายน้ำ (ต่อ)     
9) บริเวณที ่มีการก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ ให้ซ่อมแซม

บูรณะตลิ่งให้มีสภาพเดิมทันที หลังจากการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 กิจกรรมก่อสร้างยังไม่แล้ว
เสร็จ 

- - - 

10) ออกแบบตอม่อของสะพานรถไฟให้มีลักษณะท่ีลู่น้ำได้
ดีและขนานไปกับแนวตอม่อของสะพานเดิม รวมท้ัง
พิจารณาเลือกระยะห่างระหว่างช่วงเสาหลัก (main 
span) เพื ่อให้ส่งผลกระทบต่อสภาพการไหลตาม
ธรรมชาติน้อยท่ีสุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบตอม่อของสะพาน
รถไฟตามข้อกำหหนด อย่างไรก็ตาม ในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการยังไม่ได้มีการ
ดำเนินงานก่อสร้างสะพานรถไฟที่มีตอม่อกลางน้ำแต่
อย่างใด 

- - - 

11) การก่อสร้างช่วงพื ้นที ่น ้ำท่วมขังบริเวณพื ้นที ่บึง
บอระเพ็ด ต้องก่อสร้างนั่งร้านต่อเนื่องจากพื้นที่ตลิ่ง 
เพื่อให้เครื่องจักรและรถบรรทุกวิ่งเข้าไปถึงได้ การ
ก่อสร้างฐานรากต้องมีการกดแผ่นเหล็กเสาเข็มพืด
ล้อมรอบสำหรับคานทางวิ ่งให้ใช้แบบ Segmental 
Box Girder โดยติดต้ังแบบใช้ Lanucher Truss และ
เมื่อก่อสร้างเสร็จให้รื้อถอนน่ังร้านออกทั้งหมด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงบึง
บอระเพ็ดไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2.6 ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย     

1) การตัดต้นไม้ที่ขึ ้นอยู่ในพื้นที่ก่อสร้างต้องตัดเฉพาะท่ี
จำเป็นเท่าน้ัน เพื่อให้มีต้นไม้ไว้คลุมดิน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ
อนุญาต 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.6 ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย (ต่อ)     

2) กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น การเปิดหน้าดิน การขุดดิน 
และการถมดิน ในย ่านช ุมชนต้องจ ัดทำแผนงาน
ดำเนินการให้เสร็จสิ ้นก่อนเข้าสู ่ฤดูฝน เพื ่อป้องกัน
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน และเพื่อ
ความสะดวกในการปฏิบัติงาน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างหลีกเลี่ยงการดำเนินกิจกรรมก่อสร้างประเภท
การเปิดหน้าดิน การขุดดิน และการถมดิน บริเวณย่าน
ชุมชนในช่วงฤดูฝน 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) ปลูกหญ้าบนพื้นท่ีลาดคันทางซ่ึงมีความลาดชัน (1:1.5) 
หรือประมาณ 33.33 เปอร์เซ็นต์ โดยกำหนดให้ปลูก
หญ้าบนดินชั้นบน (topsoil) ท่ีความหนา 15 เซนติเมตร 
โดยพันธ์หญ้าท่ีเหมาะสม ได้แก่ หญ้านวลน้อย 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน
ก่อสร้างพื้นท่ีลาดคันทาง 

- - - 

4) ในช ่ ว งทางว ิ ่ ง ท ี ่ เ ป ็ น โคร งสร ้ า งทางระด ั บดิน 
(Embankment) ช่วง กม.ที่ 197+000 ระยะทาง 500 
เมตร กม.ท่ี 223+500 ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ท่ี 
227+500 ถึง กม.ท่ี 32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซ่ึง
เป ็นพ ื ้นท ี ่ท ี ่ม ีการส ูญเส ียด ินระด ับปานกลางจะ
ดำเนินการปลูกไม้พุ่มขนาดความสูง 4 เมตร จำนวน 2 
แถว เช่น ต้นพิกุล ยี่โถ แก้ว ระยะปลูก 2x2 เมตร แบบ
สลับฟันปลา โดยปลูกที่ระดับพื้นดินนอกบริเวณที่ลาด
ชันของคันทางรถไฟความเร็วสูงตลอดทั้ง 2 ฝั ่งทาง
รถไฟ โดยต้องดูแลรักษาไม้พุ่มโดยการตัดแต่งกิ่งและ
ทรงพุ่มเป็นประจำปีละ 4 ครั้ง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้ม ีการก่อสร้าง
โครงสร้างทางระดับดิน (Embankment) ช่วง กม.ท่ี 
197+000 ระยะทาง 500 เมตร กม.ที ่ 223+500 
ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ที่ 227+500 ถึง กม.ท่ี 
32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซึ่งเป็นพื้นที่ที ่มีการ
สูญเสียดินระดับปานกลาง 

- - - 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.7 คุณภาพน้ำผิวดิน     

1) การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอื่นๆ จะต้องอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร เพื่อป้องกันน้ำฝนชะ
พาตะกอนดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ำ รวมทั้งทำการขน
ย้ายออกจากพื้นท่ีให้หมดโดยเร็ว เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผู้รับจ้างกองดิน 
และจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง ใหอ้ยู่ห่างจากแหล่งน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) จัดให้มีมาตรการป้องกันแก้ไขหรือลดผลกระทบด้าน
ตะกอนความขุ ่นที ่อาจเพิ ่มข ึ ้นในแหล่งน้ำในช ่วง
เตรียมการก่อสร้างและระยะการก่อสร้าง ดังนี้ 

    

2.1) มาตรการการลดการฟุ้งกระจายของตะกอนใน
ท้องน้ำเนื่องจากการก่อสร้างฐานรากของสะพาน
ข้ามแม่น้ำป่าสัก คลองท่าตะโก บึงบอระเพ็ด 
และคลองรังสิตประยูรศักดิ์  โดยการใช้ปลอก
เหล็ก (steel casing) ซ่ึงการใช้ steel casing จะ
เป็นตัวป้องกันมิให้ตะกอนดินและสารละลาย 
polymer ที ่ใช้ในการเจาะเสาเข็มฟุ ้งกระจาย
ออกไปปนเปื ้อนกับน้ำในแม่น้ำ และเป็นการ
จำกัดพื้นที ่การเจาะให้อยู ่เฉพาะภายใน steel 
casing เท่านั ้น นอกจากนี ้การเจาะเสาเข็มจะ
ดำเนินการในหน้าแล้ง ซึ่งมีระยะเวลาการทำงาน
ประมาณ 4 เดือน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ ในช่วงเวลาที่ได้รับอนุญาต
เนื่องจากในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยัง
ไม่มีการก่อสร้างในบริเวณท่ีใกล้คลองรังสิตประยูรศักดิ์ 

- สำหรับการก่อสร้างบริเวณคลองท่าตะโก และบึง
บอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

สัญญา 4-2 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-30 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.7 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

2.2) ก่อสร้างบ่อดักตะกอนในรางระบายน้ำฝนจาก
พื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งน้ำจะไหลลงสู่ลำน้ำทุกจุด ทั้งน้ี 
ระบบดักตะกอนท่ีสามารถนำมาใช้ได้ในปัจจุบันมี
ให ้ เล ือกหลายร ูปแบบ เช ่น temporary silt 
fence, temporary silt ditch, temporary 
diversion, temporary rock silt check ห รื อ 
rock silt screen ผู ้ร ับเหมาสามารถคัดเลือก
ระบบใดระบบหน่ึงมาใช้ขณะทำการก่อสร้าง โดย
พ ิ จ า รณาจ ากความ เหม าะส มขอ งพ ื ้ น ท่ี
ประสิทธิภาพและงบประมาณ รวมทั้งจากความ
เป็นไปได้ในการจัดหาอุปกรณ์ท่ีมีอยู่ภายในพื้นท่ี 

- โครงการมีการพิจารณาจัดทำบ่อดักตะกอนในราง
ระบายน้ำฝนจากพื้นท่ีก่อสร้าง จากความเหมาะสมของ
พื้นท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2.3) จัดให้มีการตรวจสอบเศษวัสดุและตะกอนดินท่ี
อาจก่อให้เกิดการกีดขวางทางระบายน้ำ และมี
การดักตะกอนและขุดลอกออกอย่างสม่ำเสมอ 
เพื่อไม่ให้น้ำท่วมขังและเกิดการเน่าเสีย 

- โครงการมีการตรวจสอบเศษวัสดุและตะกอนดินที่อาจ
ก่อให้เกิดการกีดขวางทางระบายน้ำ และมีการดัก
ตะกอนและขุดลอกออก เพื่อไม่ให้น้ำท่วมขังและเกิด
การเน่าเสีย 

- ภาพท่ี 2.2-19 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-31 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.7 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

3) กำหนดมาตรการป้องกันแก้ไขหรือลดผลกระทบด้าน
คุณภาพน้ำอันเกิดจากท่ีพักคนงานก่อสร้าง ดังน้ี 

    

3.1) กำหนดให้สร้างที ่พักคนงานและสำนักงานห่าง
จากลำน้ำอย่างน้อย 50 เมตร และผู้รับเหมาหรือ
หน่วยงานก่อสร้าง จะต้องจัดระบบสุขาภิบาล
เบื้องต้นในบริเวณที่พักคนงาน รวมทั้งสำนักงาน
ควบคุมการก่อสร้างให้ถูกต้อง ดังน้ี 
- ห้องสุขา : ต้องจัดให้เพียงพอต่อคนงาน

ก่อสร้างในอัตราส่วนคนงาน 10-15 คนต่อ
สุขา 1 ห้อง และห้องสุขาต้องมีพื้นที่ภายใน
ไม่น้อยกว่า 0.9 ตร.ม. และความกว้างภายใน
ไม่น้อยกว่า 0.9 ม. 

- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปสำหรับห้อง
สุขา น้ำทิ้งจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง และ
ห้องครัวท่ีมีระยะเวลากักเก็บไม่ต่ำกว่า 1 วัน 

- จัดให้ม ีท่อระบายน้ำรวมน้ำทิ ้งจากห้อง
อาบน้ำ ลานซักล้าง และห้องครัวมารวมไว้ท่ี
เดียวกัน และระบายทิ้งผ่านบ่อดักไขมันและ
ระบายลงสู่ลานซึมท่ีสามารถรับปริมาณน้ำได้ 
24 ชม. ในพื้นที่ที่ไม่มีทิศทางการไหลของน้ำ
ลงสู่แหล่งน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการสร้างที่พักคนงานและสำนักงาน
ท่ีห่างจากลำน้ำ 

- มีการจัดเตรียมห้องสุขาและถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 
รวมทั้งติดต่อหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตเข้ามาสูบสิ่ง
ปฏิกูลเพื่อนำไปกำจัด 

- มีการจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอย และติดต่อ
หน่วยงานท้องถิ่นท่ีอยู่ใกล้เคียงเพื่อนำไปกำจัด 

- มีการกำหนดการซ่อมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะ
ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ศูนย์บริการเป็นหลัก 
และมีการจัดเตรียมพื้นที่สำหรับซ่อมบำรุงเครื่องจักร
บางส่วนในพื้นท่ีก่อสร้าง 

- มีการจัดเตรียมภาชนะสำหรับจัดเก็บน้ำมันเครื่องท่ี
เปลี่ยนถ่าย โดยมีการติดต่อหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต
จากกรมโรงงานอุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัด (บริษัท 
เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-17 
ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 
ภาพท่ี 2.2-22 
ภาพท่ี 2.2-46 
ภาพท่ี 2.2-47 

เอกสารแนบ 2-14 
เอกสารแนบ 2-15 

เอกกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-32 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.7 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

3.2) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง จัดให้มีภาชนะรองรับขยะ
มูลฝอยอย่างเพียงพอโดยประมาณจำนวนขยะ
จากคนงาน 1 คน มีปริมาณขยะ 0.4 กก./วัน 
และติดต่อหน่วยงานท้องถิ่นที่อยู ่ใกล้เคียงเพื่อ
นำไปกำจัดหรือทำการฝังกลบให้ถูกต้อง ห้ามมิให้
มีการทิ้งขยะของเสียใดๆ ลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการจัดเตรียมภาชนะรองรับขยะมูลฝอย 
ให้เพียงพอต่อจำนวณคนงานบริเวณบ้านพักคนงาน
และสำนักงานสนาม และติดต่อหน่วยงานท้องถิ่นที่อยู่
ใกล้เคียงเพื่อนำไปกำจัด 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-15 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3.3) กำหนดให ้ม ีการซ ่อมบำร ุง เคร ื ่องจ ักรและ
ยานพาหนะต่างๆ ที ่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างท่ี
ศูนย์บริการ ยกเว้นกรณีจำเป็นต้องเติมหรือ
เปลี่ยนถ่ายน้ำมันเครื่องจักร ต้องระมัดระวังไม่ให้
มีการหกหล่นและให้ปฏิบัติงานในพื ้นที ่ซึ ่งได้
ออกแบบป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันไว้แล้ว เพื่อ
ป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการซ่อมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะ
ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ศูนย์บริการเป็นหลัก 
และมีการจัดเตรียมพื้นที่สำหรับซ่อมบำรุงเครื่องจักร
บางส่วนในพื้นที่ก่อสร้าง และมีการจัดเตรียมภาชนะ
สำหรับจัดเก็บน้ำมันเครื ่องที ่เปลี ่ยนถ่าย โดยมีการ
ติดต ่อหน่วยงานที ่ได ้ร ับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัด (บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ 
กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-22 

ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-33 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2.7 คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ)     

3.4) น้ำมันเครื ่องที ่เปลี ่ยนถ่ายจากเครื ่องจักรต้อง
จัดเก็บในถัง 200 ลิตร รวบรวมไว้และติดต่อให้
หน ่วยงานท ี ่ ได ้ร ับอน ุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัดท่ีถูกวิธี ห้ามไม่ให้
เทท้ิงลงบนพื้นท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

- โครงการม ีการจ ัดเตร ียมภาชนะสำหร ับจ ัดเก็บ
น้ำมันเครื่องที่เปลี่ยนถ่าย โดยมีการติดต่อหน่วยงานท่ี
ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมนำไปทำการ
กำจัด (บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-22 

ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3.5) จัดเก็บเครื่องจักรเครื่องกลต่างๆ ไว้ในโรงเรือน
เพื่อป้องกันการถูกชะล้างโดยน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการจัดเก็บเครื่องจักร /เครื่องกลต่างๆ ไว้ใน
พื้นท่ีท่ีจัดเตรียมไว้ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3. มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ     

3.1 ระบบนิเวศทางน้ำและการประมง     

- ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินในขณะ
ก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตในแหล่งน้ำ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการคุณภาพน้ำผิวดินในขณะ
ก่อสร้าง 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-34 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก     

1) ก่อนก่อสร้างโครงการให้หน่วยงานเจ้าของโครงการ
ดำเนิน การขออนุญาตก่อสร้างโครงการช่วงที่ตัดผ่าน
พื้นท่ีเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด สำนักอนุรักษ์สัตว์
ป่า กรมอุทยานแห่งชาติสัตว์ป่าและพันธุ์พืชเสียก่อน 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัด
ผ่านพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ใน
แผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็นส่วนที่อยู ่ใน
แผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) การก่อสร้างทางรถไฟความเร็วสูงที่เป็นทางยกระดับท่ี
ผ่านบึงบอระเพ็ดมีไม้ใหญ่ตามเส้นทางท้ังสิ้น 61 ต้น ให้
ทำการสำรวจต้นไม้ในพื ้นที ่ตามแนวเส้นทางที ่จะ
ก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงการตัดฟัน หากหลีกเลี่ยงไม่ได้ให้
พิจารณาต้นไม้ที่เป็นไม้ใหญ่ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
เพียงอกมากกว่า 10 เซนติเมตรขึ้นไป ต้องตัดแต่งกิ่งขุด
ล้อมรอบโคนตัดทิ้งไว้ประมาณ 1 เดือน แล้วจึงขุดย้าย
ต้นไม้ออกมาพักไว้ก่อนเพื่อก่อสร้างทางรถไฟความเร็ว
สูงเสร็จแล้วจึงย้ายต้นไม้ที ่ข ุดล้อมมาปลูกในพื ้นท่ี
บริเวณข้างเคียงในเขตทางรถไฟ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัด
ผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-35 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)     

3) จัดพื้นที่สีเขียวบริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงอยุธยา 
นครสวรรค์ พิจิตร และพิษณุโลก โดยใช้พันธุ์ไม้ท้องถิ่น
มาปลูก เช่น แคนา ปีบ ประดู่ ราชพฤกษ์ หมัน โดยไม่
นำพันธุ์ไม้ต่างถิ ่นมาปลูก เพื่อสร้างภูมิทัศน์ให้ร ่มรื่น 
รวมท้ังให้สัตว์ป่าได้มีท่ีพักอาศัยหรือหลบภัย 

- ยังไม่ถ ึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากยังไม่ได้ม ีการ
ดำเนินงานก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสุงอยุธยา 
สำหรับการก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูงนครสวรรค์ 
พิจิตร และพิษณุโลก ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้าง
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา ทั้งนี ้ เป็นส่วนที่อยู ่ในแผนการดำเนิน
โครงการในอนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) ปลูกหญ้าบนพื้นท่ีลาดคันทางซ่ึงมีความลาดชัน (1:1.5) 
หรือประมาณ 33.33 เปอร์เซ็นต์ โดยกำหนดให้ปลูก
หญ้าบนดินชั้นบน (topsoil) ท่ีความหนา 15 เซนติเมตร 
โดยพันธ ุ ์หญ้าที ่ เหมาะสม ได ้แก ่ หญ้านวลน ้อย 
เนื่องจากเป็นหญ้าพื้นเมืองของไทยสามารถขึ้นได้ดีใน
ดินเกือบทุกชนิด และยังปรับตัวกับสภาพแวดล้อมได้ดี
ได้ง่าย นอกจากนี้ ยังทนต่อร้อนและแห้งแล้ง หรือท่ีน้ำ
ท่วมขังแฉะได้เป็นครั้งคราว รวมทั้งยังต้านทานต่อโรค
แมลงได้ดี การเตรียมดินเพื่อปลูกหญ้าจะต้องเตรียมดิน
ให้โปร่ง มีการระบายน้ำท่ีดี อากาศถ่ายเทได้สะดวก ขุด
เก็บ ต้น หัว เหง้า และรากของวัชพืชออกให้หมด เติม
ปุ ๋ยอินทรีย ์ในปริมาณที ่เพียงพอ ผสมรวมไปกับดิน 
หลังจากนั้นก็นำแผ่นพันธุ์มาปลูก 

- ยังไม่ถ ึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากยังไม่ได้ม ีการ
ดำเนินงานก่อสร้างคันทางซ่ึงมีความลาดชัน 

- - - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-36 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.2 ระบบนิเวศวิทยาทางบก (ต่อ)     

5) ในช ่ ว งทางว ิ ่ ง ท ี ่ เ ป ็ น โคร งสร ้ า งทางระด ั บดิน 
(Embankment) ช่วง กม.ที่ 197+000 ระยะทาง 500 
เมตร กม.ท่ี 223+500 ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ท่ี 
227+500 ถึง กม.ท่ี 32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซ่ึง
เป ็นพ ื ้นท ี ่ท ี ่ม ีการส ูญเส ียด ินระด ับปานกลางจะ
ดำเนินการปลูกไม้พุ่มขนาดความสูง 4 เมตร จำนวน 2 
แถว เช่น ต้นพิกุล ยี่โถ แก้ว ระยะปลูก 2x2 เมตร แบบ
สลับฟันปลา โดยปลูกที่ระดับพื้นดินนอกบริเวณที่ลาด
ชันของคันทางรถไฟความเร็วสูงตลอดทั้ง 2 ฝั ่งทาง
รถไฟ โดยต้องดูแลรักษาไม้พุ่มโดยการตัดแต่งกิ่งและ
ทรงพุ่มเป็นประจำปีละ 4 ครั้ง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้ม ีการก่อสร้าง
โครงสร้างทางระดับดิน (Embankment) ช่วง กม.ท่ี 
197+000 ระยะทาง 500 เมตร กม.ที ่ 223+500 
ระยะทาง 500 เมตร และ กม.ที่ 227+500 ถึง กม.ท่ี 
32+500 ระยะทาง 5 กิโลเมตร ซึ่งเป็นพื้นที่ที ่มีการ
สูญเสียดินระดับปานกลาง 

- - - 

3.3 สัตว์ป่า     

1) ปิดประกาศบทลงโทษของการลักลอบล่าสัตว์ป่าให้
คนงานหรือเจ้าหน้าที่ทราบไว้ที่สำนักงานก่อสร้างทุก
แห่ง เพื่อเป็นการปกป้องทรัพยากรสัตว์ป่าไว้ และหาก
มีการกระทำความผิดเกิดขึ้นจะต้องมีการลงโทษเอาผิด
กับผู้รับเหมา ก่อสร้างด้วย เนื่องจากคนงานอยู่ในความ
ดูแลของบริษัท และเอาโทษกับผู้ควบคุมการก่อสร้าง
ด้วย เสมือนว่าเป็นผู้กระทำความผิดร่วมกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินการแจ้งข้อกฎหมายด้าน
ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-37 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 สัตว์ป่า (ต่อ)     

2) ปิดประกาศห้ามมิให้คนงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง
นำสัตว์เลี้ยงเข้ามาเลี้ยงในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานและ
ในบริเวณที่พักคนงานโดยเด็ดขาด หากมีการฝ่าฝืนต้อง
มีการลงโทษเช่นกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างห้ามมิให้คนงานนำสัตว์เลี้ยงเข้ามา
เลี ้ยงในบริเวณพื้นที ่ปฏิบัติงานและในบริเวณที่พัก
คนงาน 

- เอกสารแนบ 2-16 
เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) ขณะดำเนินการก่อสร้างหากมีการพบเห็นสัตว์ป่าอยู่ใน
พื ้นที ่ปฏิบัต ิงาน และหากการปฏิบัต ิงานอาจเกิด
อันตรายต่อสัตว์ป่าจะต้องยุติการปฏิบัติงานชั่วคราว 
เพื่อให้สัตว์ป่าหลบหนีไปอยู่ในพื้นท่ีปลอดภัยหรือติดต่อ
ประสานงานก ับเจ ้าพน ักงานเจ ้าหน้าที ่ป ่าไม ้มา
ดำเนินการเคลื่อนย้ายสัตว์ป่าไปยังพื้นท่ีปลอดภัยก่อนท่ี
จะปฏิบัติงานต่อไป 

- โครงการมีการกำหนดมาตรการช่วยเหลือสัตว์ป่า และ
ห้ามล่าสัตว์ป่าหรือทำลายแหล่งที ่อยู ่อาศัยเป็นการ
เฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ ทั ้งน้ี ในระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ไม่มีรายงานการพบ
เห็นสัตว์ป่าที่ต้องการความช่วยเหลือ หรือพบการล่า
หรือทำลายแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่าแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที ่มี
ความจำเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น ห้ามมิให้ตัดต้นไม้
นอกเขตโครงการโดยเด็ดขาด 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ
อนุญาต 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) การสร้างที่พักคนงานต้องอยู่นอกเขตป่าหรือเขตห้ามล่า
สัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด แล้วมีรถรับส่งเช้า -เย็น เพื่อ
ป้องกันการบุกรุกทำลายป่าและทำลายชีวิตสัตว์ป่าจาก
คนงานได ้

- โครงการมีการสร้างท่ีพักคนงานอยู่นอกเขตป่า - ภาพท่ี 2.2-20 
เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) เศษขยะต่างๆ ในบริเวณพื้นที่พักคนงานจะต้องเก็บให้
มิดชิดเพื ่อป้องกันมิให้สัตว์ป่าเข้ามาหากินในบริเวณ
พื้นท่ีพัก 

- โครงการได้จัดให้มีภาชนระรองรับมูลฝอยที่มีฝาปิด
มิดชิดภายในบ้านพักคนงาน 

 ภาพท่ี 2.2-20 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-38 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.3 สัตว์ป่า (ต่อ)     

7) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื้นที่ก่อสร้างต้องทำเฉพาะ
ช่วงเวลา 07.00-18.00 น. เท่านั้น เนื่องจากช่วงเวลา
ก่อนและหลังนี ้จะเป็นช่วงเวลาที่สัตว์ป่า โดยเฉพาะ
สัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกออกหา
กิน ดังนั้น การขนส่งในช่วงเวลากลางคืนจะมีโอกาสทำ
อันตรายต่อสัตว์ป่า รวมถึงการเดินทางเข้า-ออกในพื้นท่ี
โครงการในช่วงเวลากลางคืน ต้องละเว้นหรือกระทำ
การเท่าท่ีจำเป็นเท่าน้ัน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลาที่ได้รับ
อนุญาต 

- ภาพท่ี 2.2-48 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ     

1) ออกแบบเป็นโครงสร้างทางรถไฟยกระดับยาว 4 กม. 
ในช่วงท่ีผ่านบึงบอระเพ็ด โดยมีเสาตอม่ออยู่ในเขตทาง
รถไฟเดิม ไม่กีดขวางทางไหลของน้ำ เข้าออกจากบึง
บอระเพ็ด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัด
ผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) การก่อสร้างนั่งร้านในขณะก่อสร้างเสาเข็มและตอม่อ
โครงสร้างยกระดับที่ผ่านบึงบอระเพ็ดให้ติดตั้งผ้าใบ
หรือแสลนรองรับเศษวัสดุต่างๆ เศษไม้ท่ีอาจตกหล่นใน
บึงบอระเพ็ดและเก็บออกไปกำจัดในบริเวณที่เหมาะสม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัด
ผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-39 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

3) ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินในพื้นที่ก่อสร้างใน
เขตบึงบอระเพ็ด เช่น การใช้ Sheet plies ล้อมบริเวณ
ก่อสร้างฐานรากของทางยกระดับ ป้องกันมิให้ดิน
พังทลายหรือถูกชะล้างลงในแหล่งน้ำ และติดตั้งกำแพง
คอนกรีตสูง 1 เมตร ตลอดแนวก่อสร้างที่อยู่ใกล้แหล่ง
น้ำพร้อมทั้งขุดบ่อดักตะกอนไว้ด้านในกำแพงคอนกรีต 
เพื่อลดตะกอนดินท่ีจะไหลลงสู่แหล่งน้ำ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากแนวเส้นทางช่วงท่ีตัด
ผ่านบึงบอระเพ็ด ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

4) ประกาศบทลงโทษของการลักลอบล่าสัตว์ป่าให้คนงาน
หรือเจ้าหน้าท่ีทราบ เพื่อเป็นการปกป้องทรัพยากรสัตว์
ป่าไว้ และหากมีการกระทำความผิดเกิดขึ้นจะต้องมี
การลงโทษเอาผิดกับบริษัทที่รับเหมาทำการก่อสร้าง
ด้วย เนื่องจากคนงานอยู่ในความดูแลของบริษัท และ
เอาโทษกับผู ้ควบคุมการก่อสร้างด้วย เสมือนว่าเป็น
ผู้กระทำความผิดร่วมกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินการแจ้งข้อกฎหมายด้าน
ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า เพื ่อบังคับใช้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างให้แก่คนงานและเจ้าหน้าท่ีได้ทราบ 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) ประกาศห้ามมิให้คนงานและเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องนำ
สัตว์เลี้ยงเข้ามาเลี้ยงในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานและใน
บริเวณที่พักคนงานโดยเด็ดขาด หากมีการฝ่าฝืนต้องมี
การลงโทษเช่นกัน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการห้ามมิให้คนงานนำสัตว์เลี้ยงเข้า
มาเลี้ยงในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานและในบริเวณที่พัก
คนงาน 

- เอกสารแนบ 2-16 
เอกสารแนบ 2-17 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-40 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหลากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

6) ขณะดำเนินการก่อสร้างหากมีการพบเห็นสัตว์ป่าอยู่ใน
พื ้นที ่ปฏิบัต ิงาน และหากการปฏิบัต ิงานอาจเกิด
อันตรายต่อสัตว์ป่าจะต้องยุติการปฏิบัติงานชั่วคราว 
เพื่อให้สัตว์ป่าหลบหนีไปอยู่ในพื้นท่ีปลอดภัยหรือติดต่อ
ประสานงานก ับเจ ้าพน ักงานเจ ้าหน้าที ่ป ่าไม ้มา
ดำเนินการเคลื่อนย้ายสัตว์ป่าไปยังพื้นท่ีปลอดภัยก่อนท่ี
จะปฏิบัติงานต่อไป 

- โครงการมีการกำหนดมาตรการช่วยเหลือสัตว์ป่า และ
ห้ามล่าสัตว์ป่าหรือทำลายแหล่งที ่อยู ่อาศัยเป็นการ
เฉพาะสำหรับบังคับใช้ในโครงการ ทั ้งน้ี ในระหว่าง
เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ไม่มีรายงานการพบ
เห็นสัตว์ป่าที่ต้องการความช่วยเหลือ หรือพบการล่า
หรือทำลายแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์ป่าแต่อย่างใด 

- เอกสารแนบ 2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

7) การดำเนินการก่อสร้างจะต้องตัดต้นไม้ออกเท่าที ่มี
ความจำเป็นในการก่อสร้างเท่านั้น ห้ามมิให้ตัดต้นไม้
นอกเขตโครงการโดยเด็ดขาด โดยการตัดต้นไม้ในเขต
บึงบอระเพ็ดต้องแจ้งเขตห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด
ก่อนดำเนินการ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตัดฟันต้นไม้เฉพาะในเขตโครงการที่ได้รับ
อนุญาต สำหรับแนวเส้นทางช่วงท่ีตัดผ่านบึงบอระเพ็ด 
ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟความเร็วสูง 
ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ทั้งนี้ เป็นส่วนท่ี
อยู่ในแผนการดำเนินโครงการในอนาคตของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย รายละเอียดแสดงในบทท่ี 1 

- เอกสารแนบ 2-13 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

8) การสร้างที่พักคนงานต้องอยู่นอกเขตป่าหรือเขตห้ามล่า
สัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด แล้วมีรถรับส่งเช้า -เย็น เพื่อป้องกัน
การบุกรุกทำลายป่าและทำลายชีวิตสัตว์ป่าจากคนงาน

- โครงการมีการสร้างที่พักคนงานอยู่นอกเขตป่าและเขต
ห้ามล่าสัตว์ป่าบึงบอระเพ็ด 

- ภาพท่ี 2.2-20 
เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-41 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3.4 ระบบนิเวศและความหากหลายทางชีวภาพ (ต่อ)     

9) เศษขยะต่างๆ ในบริเวณพื้นที่พักคนงานจะต้องเก็บให้
มิดชิดเพื ่อป้องกันมิให้สัตว์ป่าเข้ามาหากินในบริเวณ
พื้นท่ีพักเพื่อดำเนินโครงการ 

- โครงการได้จัดให้มีภาชนระรองรับมูลฝอยที่มีฝาปิด
มิดชิดภายในบ้านพักคนงานเพื่อป้องกันมิให้สัตว์เข้ามา
หากินในบริเวณพื้นท่ีพักเพื่อดำเนินโครงการ 

 ภาพท่ี 2.2-20 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

10) การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ไปยังพื ้นที ่ก่อสร้างต้องทำ
เฉพาะช่วงเวลา 07.00-18.00 น. เท่านั้น เนื่องจาก
ช่วงเวลาก่อนและหลังนี ้จะเป็นช่วงเวลาที่สัตว์ป่า 
โดยเฉพาะสัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทินน้ำสะเทิน
บกออกหากิน ดังนั้น การขนส่งในช่วงเวลากลางคืน
จะมีโอกาสทำอันตรายต่อสัตว์ป่า รวมถึงการเดิน
ทางเข้า-ออกในพื้นที ่โครงการในช่วงเวลากลางคืน 
ต้องละเว้นหรือกระทำการเท่าท่ีจำเป็นเท่าน้ัน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงเวลาที่ได้รับ
อนุญาต 

- ภาพท่ี 2.2-48 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4. มาตรการด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์     

4.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน/ผังเมือง     

1) จำกัดความกว้างของเขตทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ี
จำเป็น โดยเฉพาะทางโค้งที่จะเวนคืนที่ดิน เพื่อลดการ
สูญเสียพื้นท่ีและผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างให้น้อยท่ีสุด 

- โครงการมีการจำกัดและกำกับดูแลความกว้างของเขต
ทางที่ทำการก่อสร้างเท่าท่ีจำเป็น 

- ภาพท่ี 2.2-23 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) ใช้พื้นที่ในเขตทาง สำหรับเป็นที่กองเก็บรวบรวมวัสดุ
ก่อสร้างต่างๆ ทั้งนี้เพื่อการลดการรบกวนพื้นที่การใช้
ท่ีดินด้านต่างๆ บริเวณที่ติดกับแนวเขตทางน้อยท่ีสุด 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างมีการใช้พ้ืนท่ีในเขตทางท่ีได้รับอนุญาต สำหรับ
เป็นท่ีกองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้างต่างๆ 

- ภาพท่ี 2.2-16 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-42 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง     

1) ควบคุมดูแลพนักงานขับรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง ไม่ให้
บรรทุกเก ินพิก ัดน้ำหนักและจำก ัดความเร ็วของ
รถบรรทุกขนส่งวัสดุก่อสร้างให้เป็นไปตามกฎหมาย
และท้องถิ่นกำหนด เพื่อลดอุบัติเหตุและความเสียหาย
ของถนน 

- โครงการมีการตรวจสอบน้ำหนักและกำหนดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามที่กฎหมาย
และท้องถิ่นกำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-11 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) กรณีท่ีมีถนนของท้องถิ่นชำรุดเสียหาย ให้ผู้ควบคุมงาน
ก่อสร้างเข้าตรวจสอบและกำหนดวิธีการซ่อมแซมท่ี
เหมาะสม โดยผ ู ้ ร ับ เหมาจะเป ็นผ ู ้ซ ่อม โดยใช้
งบประมาณท่ีเจ้าของโครงการได้ประมาณการเผื่อไว้ให้
แล้วในค่าก่อสร้างโครงการ ทั้งนี้ ให้หน่วยงานเจ้าของ
ถนนร่วมพิจารณาให้ความเห็นชอบในการดำเนินการ
ดังกล่าวด้วย 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตรวจสอบสภาพของถนนท้องถิ่นที ่ใช้ในการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 พบความ
เสียหายบริเวณถนนทางเข้าสถานีรถไฟเชียงรากน้อย 
ท้ังนี ้ผู้รับจ้างก่อสร้างอยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข 

- เอกสารแนบ 2-12 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) ติดตั้งป้ายชื่อโครงการและผู้รับเหมาไว้ที่รถบรรทุกวสัดุ
ก่อสร้างของโครงการทุกคัน พร้อมหมายเลขโทรศัพท์
ของโครงการ เพื่อให้ผู้เดือดร้อนหรือได้รับผลกระทบ
แจ้งปัญหาต่างๆ ให้ทราบและกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องดำเนินการปรับปรุงแก้ไขทันที 

- โครงการมีการติดป้ายชื่อโครงการและผู้รับเหมาไว้ท่ี
รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างของโครงการ พร้อมช่องทางการ
ติดต่อของโครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-24 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-43 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

4) หน ่ ว ย ง าน เ จ ้ า ขอ ง โ คร งก า รต ้ อ ง ต ิ ด ต ั ้ ง ป ้ า ย
ประชาสัมพันธ์โครงการแจ้งให้ผู ้สัญจรบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้างทราบถึงช่วง เวลาปฏิบัติงานขนส่งวัสดุและ
ก่อสร้างโครงการ และมาตรการป้องกันอุบัติเหตุที่อาจ
เกิดขึ้นกับประชาชนท่ัวไป 

- โครงการมีการติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ และ
แจ้งช่วงเวลาปฏิบัติงานขนส่งวัสดุและก่อสร้างโครงการ 
และมาตรการป้องก ันอ ุบ ัต ิ เหต ุท ี ่อาจเก ิดข ึ ้นกับ
ประชาชนท่ัวไป 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 
ภาพท่ี 2.2-12 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) แจ้งให้ประชาชนในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงที่ตั้งโครงการ
รับทราบเกี่ยวกับแผนการก่อสร้างเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหา
การจราจรที่หนาแน่น 

- โครงการมีการแจ้งแผนการก่อสร้างให้ประชาชนใน
บริเวณพื้นท่ีใกล้เคียงที่ต้ังโครงการรับทราบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) การขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรขนาดใหญ่ต้องทำ
การขนส่งในช่วงเวลาหลัง 21:00 น. และหยุดขนส่ง
ก่อน 03.00 น. เพื ่อหลีกเลี ่ยงการจราจรติดขัดใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 

- โครงการมีการขนส่งวัสดุก่อสร้างและเครื่องจักรขนาด
ใหญ่ในช่วงเวลาที ่ได้ร ับอนุญาต และมีรถนำขบวน 
(กรณีขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่) 

- ภาพท่ี 2.2-48 
ภาพท่ี 2.2-54 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

- รถบรรทุกดินจากการขุดอุโมงค์ให้ขนส่งในช่วงเวลา
กลางคืนในช่วง 21.00-03.00 น. เพื่อลดผลกระทบ
ต่อการจราจร 

    

- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่เก็บกองดินโคลนที่อาจตกหล่น
บริเวณถนนเลียบทางรถไฟที่เข้าสู่สถานีรถไฟป่า
หวาย ตลอดการขนส่งดิน 

    

     

     

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-44 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

7) การขนส่งดินที่ขุดจากอุโมงค์ลพบุรีมาถมพื้นที่บริเวณ
สถานีรถไฟป่าหวายและถมคันทางรถไฟก่อนถึงสถานี
ป่าหวาย ต้องจัดให้มีมาตรการดังนี้ 
- ติดป้ายประกาศริมเส้นทางขนส่งทุกๆ ระยะ 500 

เมตร ให้ประชาชนทราบช่วงเวลาการขนส่งดินและ
วัสดุต่างๆ 

- จัดให้มีบริเวณฉีดล้างล้อรถบรรทุกเพื่อล้างดินโคลน
ก่อนวิ่งขึ้นมาจากทางลำลอง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์
ลพบุรี ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

- ตรวจสอบการชำรุดของถนนเลียบทางรถไฟที่เข้าสู่
สถานีรถไฟป่าหวาย หากชำรุดให้ซ่อมแซมทันทีให้
ใช้งานได้ตามปกต ิ

    

- ขณะขนส่งด ินจากอ ุโมงค์ให ้ต ิดต ั ้งป ้ายเต ือน
สัญญาณไฟ กรวยยาง ป้ายบอกทางเล ี ่ยงให้
ประชาชนได้ทราบเพื่อระมัดระวังและหลีกเลี่ยงไป
ใช้เส้นทางอื่น 

    

     

     

     

     

     

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     
8) วางแผนการใช้เส ้นทางในการขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์

ก ่อสร ้างของโครงการ เพ ื ่อหลีกเล ี ่ยงป ัญหาด้าน
การจราจรท ี ่ จ ำ เป ็นต ้องผ ่ านย ่ านช ุมชน และ
ประสานงานอย่างใกล้ชิดกับกรมทางหลวง กรมทาง
หลวงชนบท และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น เพื่อ
วางแผนจัดระบบจราจรให้เหมาะสมบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้าง 

- โครงการมีการวางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาด้าน
การจราจรที่จำเป็นต้องผ่านย่านชุมชน 

- เอกสารแนบ 2-18 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

9) ผู ้ร ับเหมาจะต้องทำทางเบี ่ยงชั ่วคราวระหว่างการ
ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ถนนสามารถ
สัญจรไป-มาได้ดังเดิมระหว่างการก่อสร้างตัดผ่านจุดตัด
ดังกล่าว จนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ โดยทาง
โครงการได้ออกแบบรูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทาง
รถไฟกับถนนไว้ท้ังหมด 179 แห่ง สรุปได้ดังนี้ 

- โครงการมีการจัดทำทางเบี ่ยงชั ่วคราวระหว่างการ
ก่อสร้างบริเวณทางตัดผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ถนนสามารถ
สัญจรไป-มาได้ดังเดิมระหว่างการก่อสร้างตัดผ่าน
จุดตัดดังกล่าว จนกว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จ 

- ภาพท่ี 2.2-52 
ภาพท่ี 2.2-53 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

- ถนนยกระดับ (overpass) 12 แห่ง     

- ถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) 1 แห่ง     

- ทางยกระดับรูปตัวยู (U-shape overpass) 
25 แห่ง 

    

- ยกระดับรถไฟ (elevated railway) 102 แห่ง     

- อุโมงค์รถไฟ (tunnel railway) 4 แห่ง     

- ทางลอดใต้สะพานรถไฟ (Short Span Bridge) 
32 แห่ง 

    

- ท่อเหลี่ยมลอดใต้ทางรถไฟ (box culvert) 1 แห่ง     

- ให้ไปใช้จุดข้างเคียง (to be closed) 2 แห่ง     

10) การเปิดผิวถนนนอกรั้วโครงการหลังจากดำเนินการใน
แต่ละวันเสร็จ ต้องปิดผิวหน้าด้วยคอนกรีตหรือยาง
มะตอย ซึ ่งการกระทำดังกล่าวต้องทำให้เสร็จก่อน
เวลา 05.00 น. เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละออง เนื่องจากรถยนต์ท่ีวิ่งผ่านไปมา 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้มีการเปิดผิวถนน
นอกพื้นท่ีโครงการ 

- - - 

11) กรณีการเป ิดผ ิวถนนสาธารณะจะต ้องแจ ้ ง ให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบและได้รับความเห็นชอบ
ก่อนดำเนินการ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้มีการเปิดผิวถนน
สาธารณะ 

- - - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-47 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

12) ติดตั้งป้ายเตือน/สัญญาณไฟที่ได้มาตรฐานสำหรับใช้
ในระยะก่อสร้างเพื่อแสดงให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นพื้นท่ี
ก่อสร้างอย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
ก่อนถึงเขตก่อสร้างอย่างน้อย 200 เมตร บริเวณแนว
เส้นทางโครงการท่ีตัดผ่านถนนเข้าชุมชน 

- โครงการมีการติดตั ้งป้ายเต ือน/สัญญาณไฟที ่ ได้
มาตรฐานสำหรับใช้ในระยะก่อสร้าง ก ่อนถึงเขต
ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-25 
ภาพท่ี 2.2-26 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

13) การเปิดแนวก่อสร้าง ในด้านที่ติดกับทางสัญจรให้ตั้ง
กรวย แผงตั ้ง หรือหลักที ่ม ีการติดตั ้งหลอดไฟท่ี
สามารถเปิดใช้งานในเวลากลางคืนได้ ให้มีระยะการ
จัดวางทุกๆ 30 เมตร โดยเวลากลางคืนจะต้องเปิดไฟ
เพื่อให้มองเห็นแนวก่อสร้างชัดเจน 

- โครงการมีการติดตั ้งกรวยและแผงตั้งที ่มีการติดตั้ง
หลอดไฟที ่สามารถเปิดใช้งานในเวลากลางคืน ได้ 
เพื่อให้มองเห็นแนวก่อสร้างได้อย่างชัดเจน 

- ภาพท่ี 2.2-53 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 

14) ติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและระบบโทรคมนาคม
สำหร ับควบค ุมการเด ินรถไฟความเร ็วส ูง ให ้มี
ประสิทธ ิภาพรวดเร ็ว ตรงต่อเวลา และมีความ
ปลอดภัยสูงสำหรับการเดินทางของผู้โดยสาร 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ได้มีการดำเนินงาน
ติดตั ้งระบบอาณัติสัญญาณและระบบโทรคมนาคม
สำหรับควบคุมการเดินรถไฟความเร็วสูง 

- - - 

15) จ ัดให ้ม ีหน ่ วยซ ่อมบำร ุ งทางและโรงซ ่อมบำรุ ง 
(Maintenance Base and Deport) เพื ่อการซ่อมบำรุง
ทาง การซ่อมบำรุงล้อเลื่อน การซ่อมบำรุงตามวาระ ตาม
คู่มือการบำรุงรักษาเพื่อให้ทางสามารถใช้การได้ดีอยู่
เสมอและมีความปลอดภัย 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 โครงการ
อยู่ระหว่างดำเนินการก่อสร้างโรงซ่อมบำรุง 

- - สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)     

16) จัดระบบจราจรบริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงให้มี
ความคล่องตัว พร้อมทั้งจัดให้มีพื้นที่จอดยานพาหนะ
ให้เพ ียงพอสำหร ับผ ู ้มาใช ้บร ิการ และจ ัดให ้มี
เจ ้าหน้าที ่คอยอำนวยความสะดวกทั ้งในบริเวณ
ทางเข้า-ออก และบริเวณที่จอดรถ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบระบบจราจรและ
พื้นที่จอดยานพาหนะบริเวณสถานีรถไฟความเร็วสงูให้
มีความคล่องตัวและเพียงพอสำหรับผู้มาใช้บริการ  

- - - 

17) ติดตั้งชุดรางตัดข้ามฉุกเฉิน (Energency crossover) 
ทุกระยะประมาณ 35 กม. เพ ื ่อช ่วยให ้สามารถ
ให้บริการเดินรถไฟความเร็วสูงได้ในขณะที่เส้นทาง
บางช่วงมีปัญหาหรืออยู่ระหว่างการปรับปรุงแก้ไข 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่ถึงเวลาดำเนินงาน
ติดตั้งชุดรางตัดข้ามฉุกเฉิน 

- - - 

18) ให้มีหัวรถจักรที ่ข ับเคลื ่อนได้ด้วยตัวเอง เช่น ใช้
เครื่องยนต์ดีเซล ไว้ลากจูงขบวนการรถไฟความเร็วสูง
ท่ีอาจมีปัญหาขัดข้อง ซ่ึงจะจอดในสภาพเตรียมพร้อม 
(Standby) อยู ่ในหน่วยซ่อมบำรุงทางต่างๆ ตาม
เส้นทางพร้อมให้บริการอย่างรวดเร็วเมื่อเกิดเหตุ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธ ันวาคม 2568 ย ังไม ่ม ีการเด ินรถไฟ
ความเร็วสูง 

- - - 

     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-49 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 การเกษตรกรรม     

1) ต้องทำงานก่อสร้างให้อยู่ในขอบเขตทางที่ได้กำหนดไว้
เท่าน้ัน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างทำงานก่อสร้างในขอบเขตทางที่ได้กำหนดไว้
เท่าน้ัน 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) เมื่อทำการก่อสร้างแล้วเสร็จ ต้องปรับพื้นท่ีให้เรียบร้อย
แล้วคืนพื้นท่ีก่อสร้างให้เร็วท่ีสุด 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างปรับพื้นที่ให้เรียบร้อย เมื่อทำการก่อสร้างแล้ว
เสร็จ 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) การปฏิบัติงานต้องปฏิบัติงานที่ใช้ระยะเวลาสั้นที ่สุด
และไม่เกินตามแผนการก่อสร้างที ่กำหนดไว้ จนมี
ผลกระทบต่อการทำการเกษตรของประชาชน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างปฏิบัติงานตามแผนการก่อสร้างท่ีกำหนดไว้ 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) ต้องมีการชดเชยทรัพย์สินให้กับพื้นที ่เกษตรกรรมท่ี
ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโดยเร็วที่สุดและด้วย
ราคาท่ีเป็นธรรม 

- โครงการมีการกำหนดการชดเชยทรัพย์สินให้กับพื้นท่ี
เกษตรกรรมด้วยราคาที ่ เป็นธรรมและเป็นไปตาม
ขั ้นตอนการเวนคืน อย ่างไรก ็ตาม ในช่วงเด ือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ไม่พบพื้นที่เกษตรกรรมท่ี
ได้รับผลกระทบ 

- - - 

5) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดเป็นกฎระเบียบการ
ทำงานไม่ให้เทวัสดุ สารเคมีหรือน้ำมันเครื่องใช้แล้ว ลง
ในเขตพื้นท่ีการเกษตรอย่างเด็ดขาด 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรฐานความปลอดภัยในการใช้
สารเคม ี

- เอกสารแนบ 2-21 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-50 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.4 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ     

สาธารณูปโภค     

1) ก่อนเริ่มการก่อสร้าง จะต้องประสานงานกับหน่วยงาน
เจ้าของสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้าย
และติดตั้งระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- โครงการมีการประสานงานกับหน่วยงานเจ ้าของ
สาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้องในการวางแผนรื้อย้ายและ
ติดตั้งระบบสาธารณูปโภคต่างๆ 

- ภาพท่ี 2.2-27 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู ่ในพื ้นที ่ที ่จะ
ได้รับผลกระทบจากการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
รับทราบเกี่ยวกับแผนการรื้อย้ายล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
สัปดาห ์

- โครงการมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใน
พื ้นที ่ท ี ่จะได ้ร ับผลกระทบจากการร ื ้อย ้ายระบบ
สาธารณูปโภคร ับทราบเก ี ่ยวก ับแผนการร ื ้อย ้าย
ล่วงหน้า 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 
ภาพท่ี 2.2-56 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

การจัดการเศษวัสดุ/ขยะมูลฝอย     
1) ลดปริมาณเศษวัสดุที่เกิดขึ้นโดยคัดเลือกนำกลับมาใช้

ประโยชน์ได้ เช่น หินจากการขุดเจาะอุโมงค์ สามารถ
นำกลับไปใช้ในงานถมปรับแนวเส้นทางรถไฟ หรือเศษ
ปูนเศษหินที่เหลือจากการก่อสร้างอาคารไปใช้ถมปรับ
พื้นท่ีในพื้นท่ีท่ีได้รับอนุญาต 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างลดปริมาณเศษวัสดุท่ีเกิดขึ้น โดยมีการคัดเลือก
เศษวัสดุเพื่อนำกลับมาใช้ประโยชน์ 

- เอกสารแนบ 2-34 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) จัดให้มีที ่รองรับขยะที ่มีฝาปิดให้เพียงพอแก่ความ
ต้องการ และวางภาชนะรองรับขยะมูลฝอยให้กระจาย
ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการ โดยจำนวนภาชนะที ่ต้อง
จัดหาอาจประเมินจากปริมาณขยะมูลฝอยที่คาดว่าจะ
เกิดขึ้น โดยใช้อัตราการผลิตมูลฝอยของประชากรใน
ชนบท (0.4 กก. ต่อคนต่อวัน) เป็นเกณฑ์ 

- โครงการได้จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยภายในพื้นท่ี
โครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-17 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-51 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.4 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ)     
3) ประสานงานให้เทศบาล/สุขาภิบาล เป็นผู้ดำเนินการ

กำจัดขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นบริเวณบ้านพักคนงาน หรือ
จัดหาสถานท่ีกำจัดขยะมูลฝอยในพื้นท่ีโครงการในกรณี
ท่ีพื้นท่ีก่อสร้างอยู่นอกเขตเทศบาล/สุขาภิบาล 

- โครงการมีการประสานงานให้หน่วยงานท้องถิ่นเป็น
ผู้ดำเนินการกำจัดขยะมูลฝอย 

- เอกสารแนบ 2-15 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

การจัดการมูลฝอยอันตราย     
1) ให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร ้าง จ ัดให้ม ีภาชนะรองรับขยะ

อันตรายขนาดถัง 240 ลิตร จำนวน 3 ถัง ไว้ในพื้นท่ีพัก
คนงานก่อสร้างและสำนักงานก่อสร้างทุกแห่ง และ
ตรวจสอบปร ิมาณหากมีปร ิมาณมากพอให้ต ิดต่อ
หน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม
เพื่อนำไปกำจัดให้ถูกต้อง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีภาชนะรองรับขยะอันตราย 
ไว้ในพื้นที ่พักคนงานก่อสร้างและสำนักงานก่อสร้าง 
โดยมีการติดต่อหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตนำไปกำจัด 
(บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 
ภาพท่ี 2.2-46 

เอกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) กำหนดให้มีการซ่อมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะ
ต่างๆ ท่ีใช้ในกิจกรรมก่อสร้างท่ีศูนย์บริการ ยกเว้นกรณี
จำเป็นมีการซ่อมแซมเครื ่องจักรเครื ่องกลในพื ้นท่ี
ก่อสร้างต้องเติมหรือเปลี่ยนถ่านน้ำมันเครื่องจักร ต้อง
ระมัดระวังไม่ให้มีการหกหล่น และให้ปฏิบัติงานใน
พื้นท่ีซ่ึงได้ป้องกันการรั่วไหลของน้ำน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 

- โครงการมีการซ่อมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะ
ต่างๆ ที่ใช้ในกิจกรรมก่อสร้างที่ศูนย์บริการเป็นหลัก 
และมีการจัดเตรียมพื้นที่สำหรับซ่อมบำรุงเครื่องจักร
บางส่วนในพื้นที่ก่อสร้าง และมีการจัดเตรียมภาชนะ
สำหรับจัดเก็บน้ำมันเครื ่องที ่เปลี ่ยนถ่าย โดยมีการ
ติดต ่อหน่วยงานที ่ได ้ร ับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัด (บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ 
กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-22 

ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-52 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (ต่อ)     

3) น้ำมันเครื่องที ่เปลี ่ยนถ่ายจากเครื ่องจักรต้องจัดเก็บ
รวบรวมใส่ถัง 200 ลิตร เมื ่อมีปริมาณมากพอและ
ติดต่อให้หน่วยงานที ่ได้ร ับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อุตสาหกรรมนำไปทำการกำจัดที่ถูกวิธี ห้ามไม่ให้เทท้ิง
ลงบนพื้นท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

- โครงการม ีการจ ัดเตร ียมภาชนะสำหร ับจ ัดเก็บ
น้ำมันเครื่องที่เปลี่ยนถ่าย โดยมีการติดต่อหน่วยงานท่ี
ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมนำไปทำการ
กำจัด (บริษัท เบตเตอร์ เวิลด์ กรีน จำกัด (มหาชน)) 

- ภาพท่ี 2.2-22 

ภาพท่ี 2.2-46 
เอกสารแนบ 2-33 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

การจัดการน้ำเสีย     
- จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปในบริเวณบ้านพัก

คนงานและสำนักงานก่อสร้างทุกแห่ง และต้องจัดทำบ่อ
พักน้ำจากถังบำบัดน้ำเสียที่เก็บกักน้ำทิ้งได้อย่างน้อย 1 
วัน ก่อนปล่อยลงท่อระบายน้ำหรือแหล่งรองรับน้ำ 

- โครงการได้จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปใน
บริเวณบ้านพักคนงานและสำนักงานก่อสร้าง และ
จัดทำบ่อพักน้ำจากถังบำบัดน้ำเสีย ก่อนปล่อยลงท่อ
ระบายน้ำและแหล่งรองรับน้ำ 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5. มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต     

5.1 เศรษฐกิจ-สังคม     

1) จัดทำแผนการจัดหางานโดยพิจารณาฯ แรงงานใน
ท้องถิ่นให้ได้รับการคัดเลือกเข้าทำงานกับโครงการเป็น
ลำดับแรก 

- โครงการมีการกำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างจ ัดทำ
แผนการจัดหางานโดยพิจารณาฯ แรงงานในท้องถิ่นให้
ได้รับการคัดเลือกเข้าทำงานกับโครงการเป็นลำดับแรก 

- เอกสารแนบ 2-42 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) กำหนดตำแหน่งท่ีพักคนงานก่อสร้างให้อยู่ห่างจากท่ีพัก
อาศัยของชุมชนอย่างน้อย 50 เมตร 

- โครงการมีการกำหนดตำแหน่งที่พักคนงานก่อสร้างให้
อยู่ห่างจากที่พักอาศัยของชุมชน 

- เอกสารแนบ 2-14 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ)     

3) กำหนดกฎระเบ ียบการทำงานของคนงานอย ่าง
เคร่งครัด และมีการตรวจตราความปลอดภัยเป็นระยะๆ 
รวมทั้งมีการจัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้างและจัดทำ
บันทึกการทำงานตลอดระยะก่อสร้าง 

- โครงการมีการกำหนดกฎระเบียบการทำงานของ
คนงานอย่างเคร ่งครัด และมีการตรวจตราความ
ปลอดภัย รวมทั้งมีการจัดทำทะเบียนคนงานก่อสร้าง
และจัดทำบันทึกการทำงาน 

- เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-21 
เอกสารแนบ 2-22 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) ให้ความช่วยเหลือผู ้ได้รับผลกระทบที่เช่าที ่เขตทาง
รถไฟถูกโยกย้าย ให้มีสิทธิในการจับจองสิทธิการใช้
ประโยชน์ในร้านค้าในสถานีและจ่ายค่าเช่าในราคาท่ีไม่
สูงกว่าราคาเช่าเดิมมากนัก 

- โครงการม ีการจ ัดต ั ้ งหน ่วยมวลชนส ัมพ ันธ ์ เพื่อ
ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ รับฟังความคิดเห็น
และช่วยเหลือประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) จัดต้ังศูนย์ประสานงานและรับเรื่องร้องทุกข์ไว้ท่ีบริเวณ
สำน ักงานก ่อสร ้างโครงการท ุกแห ่งและจ ัดให ้มี
เจ้าหน้าที่รับเรื่องร้องทุกข์และตรวจสอบสาเหตุและ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาให้ผู้ได้รับผลกระทบในทันที 

- โครงการมีการจัดตั้งศูนย์ประสานงานและรับเรื่องร้อง
ทุกข์ไว้ท่ีบริเวณสำนักงานก่อสร้างโครงการ และจัดให้มี
เจ ้าหน้าที ่ร ับเร ื ่องร ้องทุกข์ตรวจสอบสาเหตุและ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาให้ผู้ได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-13 
เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) จัดตั้งหน่วยมวลชนสัมพันธ์เคลื่อนที่เพื่อประชาสัมพนัธ์
ให้ข ่าวสารโครงการเป็นระยะๆ สร้างความเข้าใจ
ระหว่างผู ้ก่อสร้างโครงการกับประชาชนและรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนอย่างน้อยเดือนละครั้ง 

- โครงการม ีการจ ัดต ั ้ งหน ่วยมวลชนส ัมพ ันธ ์ เพื่อ
ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ สร้างความเข้าใจ
ระหว่างผู ้ก่อสร้างโครงการกับประชาชนและรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

7) หน่วยงานเจ้าของโครงการจัดให้มีกิจกรรมส่งเสริม
อาชีพให้กับผู้ได้รับผลกระทบเพื่อพัฒนาทักษะสามารถ
พัฒนาเป็นอาชีพหลักและอาชีพเสริมที่สามารถสร้าง
รายได้ทดแทนรายได้ท่ีสูญเสียไป 

- โครงการม ีการจ ัดต ั ้ งหน ่วยมวลชนส ัมพ ันธ ์ เพื่อ
ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ รับฟังความคิดเห็น
และช่วยเหลือประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 

เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.2 การแบ่งแยกชุมชน     
- ก่อสร้างสะพานลอยคนข้าม 19 แห่ง ตามตำแหน่งท่ี

ประชาชนต้องการจากผลการประชุมกลุ่มย่อยและได้
กำหนดไว้ในแบบก่อสร้างแล้ว 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบและควบคุมการ
ก่อสร้างสะพานลอยให้มีความเหมาะสมกับการใช้
สัญจรของชุมชน 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5.3 การโยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน     
ระยะก่อนก่อสร้าง     
1) หน ่วยงานเจ ้ าของ โครงการ  ต ้องจ ัดต ั ้ งหน ่ วย

ประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ พื้นท่ี
ได้ร ับผลกระทบ และขั ้นตอนการเวนคืนและการ
พิจารณาค่าชดเชยให้แก่ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- โครงการมีการจัดตั ้งหน่วยประชาสัมพันธ์ ให้ข้อมูล 
ที่เกี ่ยวข้องกับโครงการ พื ้นที ่ได้รับผลกระทบ และ
ขั้นตอนการเวนคืนและการพิจารณาค่าชดเชยให้แก่
ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-41 
ภาพท่ี 2.2-42 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-31 
เอกสารแนบ 2-37 

- 

2) สำรวจรายละเอียดทรัพย์ส ิน ที ่ด ิน ไม้ย ืนต้นของ
ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- โครงการมีการสำรวจรายละเอียดทรัพย์ส ิน ที ่ดิน 
ไม้ยืนต้นของประชาชนท่ีได้รับผลกระทบ 

- เอกสารแนบ 2-31 - 

3) ดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา บริเวณพื้นที ่ที ่จะ
เวนคืนโดยระบุตำแหน่งบริเวณที่จะเวนคืนให้ชัดเจน
และปิดประกาศในหน่วยราชการในท้องที่ให้ประชาชน
ทราบ 

- พระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดิน มีการระบุตำแหน่ง
บริเวณพื้นที ่ที ่จะเวนคืน ทั ้งนี ้ โครงการได้มีการจัด
ประชุมให้ข้อมูลที ่เกี ่ยวข้องกับโครงการ พื ้นที ่ได้รับ
ผลกระทบ และขั้นตอนการเวนคืนและการพิจารณา
ค่าชดเชย 

- ภาพท่ี 2.2-41 
เอกสารแนบ 2-30 

เอกสารแนบ 2-31 
เอกสารแนบ 2-37 

- 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.3 การโยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน (ต่อ)     
4) หน่วยงานเจ้าของโครงการต้องแต่งตั้งคณะกรรมการ

เพื่อทำหน้าที่กำหนดราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์
ที่จะต้องเวนคืน ประกอบด้วยผู้แทนของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย ผู้แทนกรมที่ดิน ผู้แทนของสภาท้องถิ่น 
และผู้แทนชุมชน เพื่อร่วมกันพิจารณาค่าใช้จ่ายในการ
ชดเชยทรัพย์สินและที่ดินตามระเบียบบัญญัติใน พรบ. 
ว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 

- โครงการมีการแต่งตั ้งคณะกรรมการเพื ่อทำหน้าท่ี
กำหนดราคาเบื ้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ที ่จะต้อง
เวนคืน ตามระเบียบบัญญัติใน พรบ. ว่าด้วยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย์ 

- เอกสารแนบ 2-37 - 

5) คณะกรรมการที่แต่งตั้งขึ้นจะต้องกำหนดราคาชดเชยที่
เป ็นธรรม และทำความเข ้าใจกับราษฏร ที ่ ได ้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการด้วย 

- โครงการมีการแต่งตั ้งคณะกรรมการเพื ่อทำหน้าท่ี
กำหนดราคาตามระเบียบบัญญัติ และมีการจัดต้ังหน่วย
ประชาสัมพันธ์ ให้ข้อมูลและทำความเข้าใจกับราษฏร 
ท่ีได้รับผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-41 
ภาพท่ี 2.2-42 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-31 
เอกสารแนบ 2-37 

- 

6) จัดต้ังเจ้าหน้าท่ีเพื่อให้ความช่วยเหลือหรืออำนวยความ
สะดวกแก่ประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้านการชดเชย
ท่ีดินทรัพย์สินในการติดต่อ ประสานงาน และยื่นคำร้อง
ขอรับค่าชดเชย ทั้งนี้ในกรณีที่มีการร้องทุกข์ ต้องเร่ง
แก้ปัญหาดังกล่าวโดยเร็ว 

- โครงการมีการจัดตั้งหน่วยประชาสัมพันธ์เพื่อให้ความ
ช่วยเหลือและอำนวยความสะดวกแก่ประชาชนท่ีได้รับ
ผลกระทบ 

- ภาพท่ี 2.2-41 
ภาพท่ี 2.2-42 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-31 

 

- 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-56 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.3 การโยกย้ายเวนคืนและชดเชยทรัพย์สิน (ต่อ)     
ระยะก่อสร้าง     
1) หน่วยงานเจ ้าของโครงการต้องดำเนินการแต่งตั้ง

คณะกรรมการชดเชยทรัพย์สินเป็นผู้ดำเนินการในเรื่อง
การจ่ายค่าชดเชย โดยมีอำนาจหน้าที ่กำหนดราคา
ค่าชดเชยทรัพย์สิน ตรวจสอบและจ่ายเงินค่าชดเชย
ทรัพย์สิน 

- โครงการมีการแต่งตั้งคณะกรรมการเป็นผู้ดำเนินการใน
เรื่องการจ่ายค่าชดเชย โดยมีอำนาจหน้าท่ีกำหนดราคา
ค่าชดเชยทรัพย์สิน ตรวจสอบและจ่ายเงินค่าชดเชย
ทรัพย์สิน 

- เอกสารแนบ 2-37 - 

2) จัดชุดประชาสัมพันธ์เมื ่อเริ ่มโครงการ แจ้งสิทธิให้
ราษฎรที่ได้รับผลกระทบจากโครงการทราบว่าจะได้รับ
อัตราค่าชดเชยเท่าใด และกำหนดเวลาที่จะได้รับเงิน
ค่าชดเชย 

- โครงการมีการจัดตั ้งหน่วยประชาสัมพันธ์  ให้ข้อมูล 
ที่เกี ่ยวข้องกับโครงการ พื ้นที ่ได้รับผลกระทบ และ
ขั้นตอนการเวนคืนและการพิจารณาค่าชดเชย 

- ภาพท่ี 2.2-41 
ภาพท่ี 2.2-42 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-31 
เอกสารแนบ 2-37 

- 

3) การดำเนินการจ่ายค่าทดแทน ต้องจ่ายค่าชดเชย
ทรัพย์สินให้กับราษฎรให้หมดในงวดเดียว เพื่อจะได้
นำไปใช้ประโยชน์ตามท่ีต้องการได้ 

- โครงการมีการแต่งตั้งคณะกรรมการเป็นผู้ดำเนินการใน
เรื่องการจ่ายค่าชดเชย โดยมีอำนาจหน้าท่ีกำหนดราคา
ค่าชดเชยทรัพย์สิน ตรวจสอบและจ่ายเงินค่าชดเชย
ทรัพย์สิน 

- เอกสารแนบ 2-31 
เอกสารแนบ 2-37 

- 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-57 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ     

สาธารณสุข     

1) ประสานงานกับหน่วยงานทางด้านสาธารณสุขในพื ้นท่ี 
เพื ่อตรวจร่างกายของคนงานก่อนที่จะเข้ามาทำงานใน
พื้นที่โครงการ และเพื่อเตรียมการรองรับการให้บริการท่ี
เหมาะสม 

- โครงการมีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างตรวจสุขภาพ
คนงานก่อนเข้ามาทำงานในพื้นที่โครงการ และมีการ
ประสานงานกับหน่วยงานทางด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 

- เอกสารแนบ 2-24 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาจัดหาที ่พ ักคนงานให้อย ู ่ เป็น
ระเบียบมีรั้วแสดงบริเวณ และจัดการสุขาภิบาลภายใน
ที่พักอาศัยที่ดี มีที่รองรับน้ำเสียและขยะ จัดให้มีน้ำดื่ม
น้ำใช้และห้องน้ำท่ีเพียงพอ 

- โครงการมีการสร้างบ้านพักคนงาน ที่มีรั้วแสดงบริเวณ 
รวมทั้งได้จัดให้มีระบบสุขาภิบาล และภาชนะรองรับ
ขยะมูลฝอย 

- ภาพท่ี 2.2-20 

เอกสารแนบ 2-14 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) จัดให้มีการอบรมให้ความรู ้ด้านสุขศึกษาแก่คนงาน
เพื่อให้สามารถปฏิบัติตนได้อย่างถูกสุขลักษณะ เพื่อ
ป้องกันตนเองจากโรคติดต่อที่อาจเกิดขึ้น 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการอบรมให้ความรู้ด้านสุขอนามัย 
เพื่อป้องกันตนเองจากโรคติดต่อที่อาจเกิดขึ้น 

- ภาพท่ี 2.2-18 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-58 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

อาชีวอนามัยและความปลอดภัยในการทำงาน     

1) จัดทำบันทึก ข้อตกลงร่วมกันระหว่างเจ้าของโครงการ
และผู้รับเหมาในระยะก่อสร้าง โดยกำหนดให้ผู้รับเหมา
ปฏิบัติตามมาตรการรักษาความปลอดภัย โดยระบุเป็น
ข้อ กำหนดไว้ในเอกสารประกวดราคา 

- โครงการมีการจ ัดทำบันทึก ข ้อตกลงร ่วมก ันกับ 
ผู้รับจ้างก่อสร้าง โดยกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างปฏิบัติ
ตามมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีระบุในสัญญาจ้าง 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) ห น ่ ว ย ง า น เ จ ้ า ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ต ้ อ ง แ จ ้ ง ใ ห้
ผู ้รับเหมาก่อสร้างได้รับทราบและรับผิดชอบในการ
ควบคุมป้องกันอุบัติเหตุ และส่งเสริมความปลอดภัยใน
การทำงาน โดยปฏิบัติตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื่องความปลอดภัยในการทำงานอย่างเคร่งครัด เช่น มี
การปักป้ายเตือนอันตราย รวมทั ้งห้ามบุคคลที ่ ไม่
เกี ่ยวข้องเข้ามาในบริเวณพื้นที ่ก่อสร้าง เพื ่อป้องกัน
อันตรายท่ีอาจเกิดขึ้น 

- โครงการมีการแจ้งให้ผู้รับเหมาก่อสร้างได้รับทราบและ
รับผิดชอบในการควบคุมป้องกันอุบัติเหตุ และส่งเสริม
ความปลอดภัยในการทำงาน โดยปฏิบัติตามประกาศท่ี
กำหนด 

- ภาพท่ี 2.2-15 
ภาพท่ี 2.2-25 

เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-21 
เอกสารแนบ 2-22 
เอกสารแนบ 2-23 
เอกสารแนบ 2-25 
เอกสารแนบ 2-29 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) ผู้รับเหมาจะต้องจัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 
(Personal protection devices) ให้แก่พนักงานและ
คนงานที ่ปฏิบัต ิงานในบริเวณพื ้นที ่ก ่อสร้างอย่าง
เพียงพอ และเหมาะสม เช่น หมวกนิรภัย แว่นตา ท่ี
ครอบจมูก ปล๊ักอุดหู ถุงมือ รองเท้านิรภัย เข็มขัดนิรภัย 
เป็นต้น และผู้รับเหมาจะต้องกำชับตรวจตราดูแลให้
คนงานที่ปฏิบัติ งานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 
ตลอดเวลาขณะท่ีปฏิบัติงาน 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างจ ัดให้ม ีอ ุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคลให้แก่
พนักงานและคนงานที ่ปฏ ิบัต ิงานในบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้างอย่างเพียงพอและเหมาะสม 

- ภาพท่ี 2.2-15 
เอกสารแนบ 2-29 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-59 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

4) ในสำนักงานควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงานน้ัน 
ผู ้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มีเครื ่องมือดับเพลิง
ขั้นต้นชนิดผงเคมีแห้งแบบ A, B, C ขนาด 15 ปอนด์ 
อย่างน้อย 1 ชุด/อาคาร หรือติดตั้งไว้ในระยะทางไม่
เกิน 45 เมตร โดยติดตั้งให้ส่วนบนสุดของตัวเครื่องอยู่
สูงจากพื้นที่อาคารไม่เกิน 1.40 เมตร ในที่ที่มองเห็น
และอ่านคำแนะนำการใช้และนำไปใช้งานได้โดยสะดวก
ตลอดเวลา และให้มีการตรวจสอบให้อยู่ในสภาพดีไม่
น้อยกว่า 6 เดือนต่อครั ้ง พร้อมติดตั ้งแสดงผลการ
ตรวจสอบและวันท่ีตรวจสอบ 

- โครงการได้จัดให้มีเครื ่องมือดับเพลิงในสำนักงาน
ควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงาน รวมทั้งมีการ
ตรวจสอบให้อยู่ในสภาพท่ีพร้อมใช้งานเป็นประจำ 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) ต้องจัดให้มีแสงสว่างภายในเขตพื้นที่ก่อสร้างเพื่อความ
ปลอดภัยในการทำงานของคนงานและเครื่องจักรกล
ต่างๆ รวมทั้งยวดยานที่สัญจรผ่านไปมา โดยเฉพาะ
บริเวณทางรถไฟที่มีถนนเลียบทางรถไฟและบริเวณ
จุดตัดถนนต่างๆ และจัดให้มีการติดตั้งไฟสัญญาณหรือ
ไฟกระพริบเพื่อแสดงให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างอย่างชัดเจน
ในช่วงเวลากลางคืน 

- โครงการได้จัดให้มีแสงสว่างภายในเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
และติดตั้งไฟสัญญาณ/ไฟกระพริบ 

- ภาพท่ี 2.2-26 
ภาพท่ี 2.2-28 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-60 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

6) ผู้รับเหมาต้องติดตั้งตาข่ายหรือขึงผ้าใบด้านใต้ของทาง
วิ่งยกระดับที่กำลังการก่อสร้างเพื่อป้องกันเศษวัสดุตก
หล่น ทำอันตรายกับคนงานท่ีอยู่ด้านล่างหรือประชาชน
ท่ีสัญจรผ่านไปมา 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างติดตั ้งตาข่าย/ขึงผ้าใบด้านใต้ของทางวิ่ง
ยกระดับท่ีกำลังการก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-49 
ภาพท่ี 2.2-57 

 

- 

7) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย
ทำหน้าที่กำกับดูแลให้คนงานปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
คำสั ่ง และมาตรการความปลอดภัยในการทำงาน 
รวมทั ้งให้ความรู ้ว ิธ ีปฏิบัติงานที ่ถ ูกต้องเพื ่อความ
ปลอดภัยในการทำงานแก่คนงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัย 
ทำหน้าที่กำกับดูแลให้คนงานปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
คำสั ่ง และมาตรการความปลอดภัยในการทำงาน 
รวมท้ังให้ความรู้วิธีปฏิบัติงานท่ีถูกต้อง 

- ภาพท่ี 2.2-18 
เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-21 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

8) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการอบรมให้ความรู ้กับ
คนงานใหม่ที่เข้าปฏิบัติงานให้มีความรู้และข้อปฏิบัติ
เ ก ี ่ ย วก ั บค ว ามปลอ ดภ ั ย  อ าช ี ว อนา ม ั ย แ ล ะ
สภาพแวดล้อมในการทำงาน 

- ผู ้ร ับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีการอบรมให้ความรู ้กับ
คนงานใหม่ก่อนท่ีจะเข้ามาปฏิบัติงาน 

- ภาพท่ี 2.2-18 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

9) จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดย
มีบุคลากรทางการแพทย์ที่สามารถให้ความช่วยเหลือ
เบื ้องต้นในกรณีที ่เกิดอุบัติเหตุได้ทันท่วงที รวมท้ัง
จ ัดเตร ียมรถพยาบาลท ี ่พร ้อมจะนำผ ู ้ป ่วยไปยัง
โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลอื่นๆ ในกรณีที่เกินขีด
ความสามารถที่จะให้การรักษาพยาบาลได้ หรืออาจจะ
ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่ใกล้เคียง
ในการขอความช่วยเหลือในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน 

- โครงการจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลในบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้าง และบุคลากรทางแพทย์ให้การรักษาพยาบาล
เบื้องต้น รวมทั้งจัดให้มีพาหนะในการนำผู้ป่วยไปยัง
โรงพยาบาล 

- ภาพท่ี 2.2-29 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-61 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

10) จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยดูแลรับผิดชอบประสานงาน จัด
อบรมคนงานให ้ปฏ ิบ ัต ิงานโดยคำน ึงถ ึงความ
ปลอดภ ัยในการทำงานให ้ม ีการใช ้ เคร ื ่ องมือ
เครื่องจักรอย่างถูกต้อง และมีเทคนิคในการทำงานท่ี
ปลอดภ ัย รวมท ั ้ งต ้องกำหนดกฎระเบ ียบและ
บทลงโทษเม่ือไม่ปฏิบัติตามระเบียบท่ีกำหนดไว้ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ความปลอดภัย 
ทำหน้าที่จัดอบรมคนงานในการใช้เครื่องมือเครื่องจักร 
และกำหนดกฎระเบียบและบทลงโทษตามระเบียบท่ี
กำหนดไว ้

- ภาพท่ี 2.2-18 
เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-21 
เอกสารแนบ 2-23 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

11) จัดให้มีน้ำสะอาดสำหรับดื่ม ห้องน้ำ ห้องส้วม ที่ถูก
สุขลักษณะให้เพียงพอ โดยใช้เกณฑ์ตามที่กฎหมาย
แรงงานกำหนด 

- โครงการได้จัดให้มีน้ำสะอาดสำหรับดื่ม ห้องน้ำ และ
ห้องส้วมท่ีถูกสุขลักษณะ 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 
ภาพท่ี 2.2-30 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

12) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนการป้องกันและ
ระงับอัคคีภัย ประกอบด้วย การตรวจตรา การอบรม 
การรณรงค์ ป้องกันอัคคีภัย การดับเพลิง การอพยพ
หนีไฟ การบรรเทาทุกข์ และจัดเก็บแผนดังกล่าวให้
สามารถตรวจสอบได ้

- โครงการมีการกำหนดให้ผ ู ้ร ับจ ้างก ่อสร้างจ ัดทำ
แผนการป้องกันและระงับอัคคีภัย 

- เอกสารแนบ 2-26 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

13) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการฝึกซ้อมดับเพลิง
และอพยพหนีไฟตามแผนแก่คนงานและพนักงาน
อย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง 

- โครงการมีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดให้มีการ
ฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟตามแผนแก่คนงาน
และพนักงาน 

- ภาพท่ี 2.2-31 
เอกสารแนบ 2-26 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-62 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

14) ในระยะก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้คนงาน
หรือพนักงานที่ทำงานก่อสร้างเข้ารับการฝึกอบรม 
ฝึกซ้อมการใช้เคร ื ่องมือดับเพลิงข ั ้นต้น รวมท้ัง
แผนปฏิบัติเมื ่อเกิดอัคคีภัย จากหน่วยงานที ่ทาง
ราชการกำหนดหรือให้การยอมรับไม่น้อยกว่าร้อยละ 

40 ของจำนวนคนงานในแต่ละหน่วยของสำนักงาน
ก่อสร้าง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการฝึกซ้อมการใช้เครื่องมือดับเพลิง
ขั้นต้น 

- ภาพท่ี 2.2-31 
เอกสารแนบ 2-23 
เอกสารแนบ 2-26 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

15) จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยขณะก่อสร้าง
อุโมงค์ ดังน้ี 
- ผู ้ร ับเหมาจะต้องมีการตั ้งหน่วยก ู ้ภ ัยจ ัดหา

เคร ื ่องม ือและอ ุปกรณ ์ ด ้านการก ู ้ภ ัยหรือ
ช่วยเหลือเบื้องต้นสำหรับอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้นใน
ระหว่างการก่อสร้างภายในอุโมงค์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์
ลพบุรี ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

- จัดเตรียมวิธีการป้องกันหรือหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุ 
หรือการบาดเจ็บของคนงานหรือลดความรุนแรง
ของอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น โดยการฝึกอบรม
คนงานให้มีทักษะในการทำงาน เนื่องจากเป็นการ
ก่อสร้างเฉพาะทางที ่ต้องใช้ความชำนาญของ
ผู้ปฏิบัติงาน 

    

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ผู้รับเหมาต้องดำเนินการจัดเตรียมแผนงานหรือ
อุปกรณ์ในการป้องกันอัคคีภ ัย เนื ่องจากใน
ระหว่างการปฏิบัติงาน มีการใช้เครื่องมือในการ
ทำงานบางประเภทท่ีอาจทำให้เกิดประกายไฟขึ้น 
เช่น การเชื่อมโลหะ จึงต้องมีการเตรียมแผนงาน
หร ืออ ุปกรณ์ด ังกล ่าว รวมท ั ้ งอ ุปกรณ์และ
บุคลากรในการปฐมพยาบาลเบื ้องต ้น เพื่อ
ช่วยเหลือผู้บาดเจ็บหรือระงับ/บรรเทาเหตุการณ์
ในเบ ื ้องต ้น ก ่อนนำตัวผ ู ้ ได ้ร ับบาด เจ ็บส่ง
สถานพยาบาลใกล้เคียงต่อไป 

    

- จัดให้มีระบบระบายอากาศภายในอุโมงค์ที่กำลัง
ขุดเจาะและก่อสร้าง อย่างเพียงพอสำหรับคนงาน
และเคร ื ่ องจ ักรตามมาตรฐาน OSHA และ 
USACE การทำงานภายในอุโมงค์จะใช้เฉพาะ
เครื่องยนต์ดีเซลเท่านั้น ซึ่งต้องมีการตรวจสอบ
สภาพอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจาย
ของฝุ ่นละออง เศษวัสดุและก ๊าซต่างๆ เช่น 
คาร์บอนมอนอกไซด์และไนโตรเจนออกไซด์ เป็น
ต้น ซึ ่งต้องมีการตรวจสภาพและดำเนินการ
ซ่อมแซมส่วนที่ชำรุดตามกำหนดเวลา เพื ่อให้
สามารถใช้งานได้ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-64 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ออกแบบให้มีช่องทางเดินหนีภัยภายในอุโมงค์ท่ี
ผ่านเมืองลพบุรี สำหรับใช้เป็นช่องทางอพยพ
ผู้โดยสารขึ้นจากอุโมงค์ในกรณีฉุกเฉิน 

    

- ออกแบบป้องกันอัคคีภัยในสถานีรถไฟความเร็ว
สูงและอุโมงค์ตามมาตรฐาน NFPA130 สำหรับ
งานออกแบบระบบขนส่งมวลชนประเภทราง 

    

- เลือกใช้วัสดุโครงสร้างสถานี อุโมงค์วัสดุตกแต่ง
ต่างๆ สายไฟและอุปกรณ์ไฟฟ้า เป็นวัสดุที่ไม่ติด
ไม่ไวไฟ ภายในอุโมงค์จะติดตั้งระบบป้องกันและ
ระง ั บ เพล ิ งภาย ในอ ุ โ ม งค ์ ตามมาตรฐาน 
NFPA130 ได้แก่ 

    

• ระบบเตือนอัคคีภัย เพื่อแจ้งเหตุให้เจ้าหน้าท่ี
และผู ้ โดยสารทราบ เพื ่อหนีไฟได ้อย ่าง
ทันท่วงทีก่อนไฟจะลุกลาม 

    

• ติดตั ้งระบบประกาศสาธารณะ ผู ้โดยสาร
สามารถติดต่อกับพนักงานขับรถไฟความเร็ว
สูงเพื่อแจ้งเหตุอัคคีภัยหรือได้อย่างรวดเร็ว 

    

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

16) จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยในที่พักคนงาน 
ดังน้ี 
- การก่อสร้างโครงการจะมีลูกจ้างมากกว่า 50 คน 

ตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร
และการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย
และสภาพ แวดล้อมในการทำงาน ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 
2553) ผ ู ้ ร ั บ เ ห ม า ก ่ อ ส ร ้ า ง จ ะ ต ้ อ ง จ ั ดตั้ ง
คณะกรรมการความปลอดภ ัย (คปภ.) เพื่อ
กำหนดนโยบายด ้านความปลอดภ ัยในการ
ปฏ ิบ ัต ิงานภายในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างและความ
ปลอดภัยในที่พักคนงาน เช่น กำหนดแผนงาน
การก่อสร้างและมาตรการควบคุมความปลอดภัย 
ยื่นเสนอต่อผู้ว่าจ้างก่อนก่อสร้างภายใน 30 วัน 
นับแต่เริ ่มทำสัญญาก่อสร้าง การควบคุมและ
กำกับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติ
ตามระเบียบหรือกฎหมายความปลอดภัยโดยมี
การตรวจสอบสาเหตุการเกิดอันตรายต่างๆ และ
ประชุมอย่างน้อยเดือนละครั ้ง รวมทั ้งการให้
ข ้อเสนอแนะและการฝึกอบรมพนักงานและ
คนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง 

- โครงการได้จัดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัยในท่ีพัก
คนงานและสำนักงานก่อสร้าง ดังน้ี 
▪ มีการจัดตั้งคณะกรรมการความปลอดภัย (คปภ.) 

เพื ่อกำหนดนโยบายด้านความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานภายในพื้นที่ก่อสร้างและความปลอดภัย
ในท่ีพักคนงาน 

▪ มีการจัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยในพื้นท่ี
สำนักงานก่อสร้างเพื่อสอดส่องดูแลเฝ้าระวังไม่ใหผู้้
ท่ีไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้ามาในพื้นท่ีก่อสร้าง 

▪ มีการกำหนดกฎระเบียบการทำงาน และกำหนด
บทลงโทษกรณีฝ่าฝืน 

- ภาพท่ี 2.2-20 
ภาพท่ี 2.2-21 

เอกสารแนบ 2-17 
เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-21 
เอกสารแนบ 2-22 
เอกสารแนบ 2-23 
เอกสารแนบ 2-25 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่รักษาความปลอดภัยในพื้นท่ี
สำนักงานก่อสร้างทุกแห่งสอดส่องดูแลเฝ้าระวัง
ไม่ให้ผู้ท่ีไม่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างเข้ามาในพื้นท่ี
ก่อสร้างอย่างเด็ดขาด 

    

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดกฎระเบียบการ
ทำงาน ห้ามการทะเลาะวิวาทหรือเล่นการพนัน
ในหน่วยงานก่อสร้าง และกำหนดข้อห้ามการดื่ม
ของมึนเมาในเวลาทำงาน และห้ามการเสพสิ่ง
เสพติดที่ผิดกฎหมายโดยเด็ดขาด และกำหนด
บทลงโทษกรณีฝ่าฝืนอย่างน้อยต้องครอบคลุม 
ดังน้ี 

    

(ก) จัดให้ม ีห ัวหน้าคนงาน คอยควบคุมดูแล
คนงานก่อสร้างไม่ให้ก่อความเดือดร้อนต่อผู้ท่ี
อยู่ข้างเคียง 

    

(ข) ออกกฎระเบียบการปฏิบัติตนภายในบ้านพัก
คนงาน อาทิเช่น 

    

- ห้ามก่อไฟก่อนได้รับอนุญาต เพื่อป้องกัน
การเกิดอัคคีภัย 

    

- ห้ามเล ่นการพนันท ุกประเภท เพื่อ
ป้องกันไม่ให้เกิดการมั่วสุมและการทะ
เลาวิวาท 

    



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.4 สาธารณสุข ความปลอดภัย และสุขภาพ (ต่อ)     

- ห้ามซื ้อขายสิ ่งเสพติดผิดกฎหมายทุก
ประเภทและมีไว ้ในครอบครอง เพื่อ
ความปลอดภัยของคนงานและผู ้ที ่พัก
อาศัยในบริเวณใกล้เคียง 

    

- ห้ามส่งเสียงดังรบกวนบุคคลข้างเคียง     
- ห้ามทะเลาะวิวาททุกกรณี เพื่อความสงบ

เรียบร้อยภายในบริเวณบ้านพักคนงาน 
หากมีการทะเลาะวิวาทเกิดขึ้นพิจารณา
ให้ออกท้ังสองฝ่าย 

    

- ห้ามทำลาย เคลื่อนย้าย ดัดแปลง ต่อเติม
ทรัพย์สินของบริษัทผู้รับเหมาทุกกรณี 

    

- ห้ามลักขโมย หากมีการลักขโมยเกิดขึ้น
ต้องถูกส่งดำเนินคด ี

    

- ห้ามนำบุคคลภายนอกมาพักในพื ้นท่ี
บ้านพักคนงานโดยไม่ได้รับอนุญาตเพื่อ
ความเป็นระเบียบและความปลอดภัยใน
บริเวณบ้านพักคนงาน 

    

- ห้ามเลี้ยงสัตว์ทุกชนิด     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี     

1) ก ่อนการก ่อสร ้างให ้หน ่วยงานเจ ้าของโครงการ
ดำเนินการประสานงานกับกรมศิลปากรเพื ่อจัดให้มี
ผ ู ้ เช ี ่ยวชาญด้านโบราณสถาน โบราณคดี เข ้าร ่วม
ตรวจสอบสังเกตการณ์ก่อสร้างอุโมงค์ผ่านเมืองลพบุรี 
เพ ื ่อพ ิจารณากำหนดมาตรการเพ ิ ่มเต ิม หากพบ
โบราณวัตถุหรือแหล่งโบราณคดีขณะก่อสร้างอุโมงค์ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์
ผ่านเมืองลพบุรี ไม่ได้อยู่ในแผนการก่อสร้างโครงการ
รถไฟความเร็วสูง ระยะท่ี 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

2) โบราณสถานและศาสนสถานที่ได้รับผลกระทบที่มีที่ตั้ง
ในระยะ 21-100 เมตร จากแนวกึ ่งกลางเส้นทาง
โครงการ จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเสมียนนารี วัดหลัก
สี่ วัดพิชัยสงคราม วัดบันไดหิน วัดนครโกษา วัดอินทรา 
ศาลพระกาฬ พระปรางค์สามยอด วัดป่าธรรมโสภณ วัด
หนองเต่า (พานิชธรรมนิการาม) และวัดท่าฬ่อ จะต้องมี
การประสานงานอย่างใกล้ชิดกับเจ้าอาวาส วัดหรือ
เจ้าของสถานที่ เพื่อแจ้งให้ทราบเกี่ยวกับกิจกรรมการ
ดำเนินการก่อสร้างทางรถไฟความเร ็วส ูง ซึ ่งอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียงดัง ทั้งน้ี
ทางโครงการได้จัดให้มีการติดตั้งกำแพงกั้นเสียงชั่วคราว 
9 แห่ง ท่ีจะได้รับเสียงรบกวนเกินมาตรฐานแล้ว 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
เนื่องจากในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยัง
ไม่มีการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างในพื้นที่ใกล้เคียง
แหล่งโบราณสถานและศาสนสถานได้รับผลกระทบ 
จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเสมียนนารี วัดหลักสี่ วัดพิชัย
สงคราม วัดบันไดหิน วัดนครโกษา วัดอินทรา ศาลพระ
กาฬ พระปรางค์สามยอด วัดป่าธรรมโสภณ วัดหนอง
เต่า (พานิชธรรมนิการาม) และวัดท่าฬ่อ 

- - - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

3) อาคารสถาปัตยกรรมที่ได้รับผลกระทบทางตรงและ
ทางอ้อม จำนวน 8 แห่ง ได้แก่ สถานีรถไฟดอนเมือง 
บางปะอิน อย ุธยา ช ุมชนทางภาชี ลพบุร ี  ตาคลี  
นครสวรรค์ และพิษณุโลก เนื่องจากพื้นที่ดังกล่าวเป็น
พื้นที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทยอยู่แล้ว ดังนั้น ต้อง
ดำเนินการก่อสร้างอย่างระมัดระวังให้คงรูปแบบของ
อาคารที่มีความเป็นเอกลักษณ์ ทั้งนี้สถานีรถไฟที่จะใช้
พื ้นที ่ เด ิมเป็นสถานีรถไฟความเร็วสูงจะต้องมีการ
ออกแบบร ู ปแบบสถาน ี ใ ห ้ ค ง อน ุ ร ั กษ ์ อ าคาร
สถาปัตยกรรมเดิมให้มากที่สุด 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบอาคารสถานีรถไฟ
ความเร็วสูงอย่างระมัดระวัง โดยรูปแบบสถานีให้คง
อนุรักษ์อาคารสถาปัตยกรรมเดิมให้มากที่สุด 

- - - 

4) ออกแบบสถานีรถไฟความเร ็วส ูงให้ม ีล ักษณะทาง
สถาปัตยกรรมที่มีความกลมกลืนกับอาคารสถานีรถไฟ
เดิมและให้ใช้ประโยชน์สำหรับผู ้โดยสารที ่จะมาใช้
บริการได้ต่อไป 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบสถานีรถไฟความเร็ว
สูงให้มีลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีมีความกลมกลืนกับ
อาคารสถานีรถไฟเดิมและให้ใช ้ประโยชน์สำหรับ
ผู้โดยสารท่ีจะมาใช้บริการ 

- - - 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

5) ในช่วงท่ีรถไฟความเร็วสูงผ่านเข้าตัวเมือง จังหวัดลพบุรี 
มีโบราณสถานหลายแห่ง เช่น พระปรางค์สามยอด วัด
ป่าธรรมโสภณ วัดบันไดหิน วัดนครโกษา เพื ่อลด
ผลกระทบต่อโบราณสถาน ต้องออกแบบเป็นอุโมงค์
ลอดผ่านตัวเมืองลพบุรี ซึ่งมีจุดเริ่มต้นโดยประมาณท่ี
กิโลเมตรที่ 122+400 และสิ้นสุดที่กิโลเมตร 127+200 
มีความยาวประมาณ 4.6 กิโลเมตร โดยมีความยาวของ
ช่วงที่เป็นอุโมงค์ประมาณ 3.3 กิโลเมตร และช่วงที่เป็น 
Cut and Cover แ ล ะ  Open Cut ปร ะ ม า ณ  1 . 3 
กิโลเมตร สำหรับการก่อสร้างอุโมงค์จะใช้ว ิธ ีการ
ก่อสร้างแบบ Earth Pressure Balance Shield ซ่ึงเป็น
เทคโนโลยีท่ีมีความทันสมัยและใช้กันอย่างแพร่หลายใน
ป ัจจ ุบ ันการก ่ อสร ้ า งอ ุ โ มงค ์ ด ้ วยว ิ ธ ี น ี ้ จ ะ เกิ ด
แรงสั่นสะเทือนและมลภาวะทางเสียงในระหว่างการ
ก่อสร้างน้อยมากเมื่อเทียบกับวิธีอื่น รวมทั้งยังสามารถ
ควบคุมการเคลื่อนตัวของดินเหนืออุโมงค์ให้อยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานได้ ซึ ่งจะไม่ส ่งผลกระทบต่ออาคารหรือ
โบราณสถานข้างเคียง 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างผ่านเมือง
ลพบุรี ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

6) กำหนดให้มีการติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดพฤติกรรมของ
ทั้งดินและอาคาร เพื่อทำการตรวจวัดเป็นระยะๆ ให้
ครอบคลุมพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบ ( Influence Zone) 
จากการก่อสร้างอุโมงค์ลพบุรี ทั้งนี้เพื่อเฝ้าระวังอย่าง
ใกล้ชิดและควบคุมขั ้นตอนการทำงานให้เป็นไปตาม
หลักวิศวกรรม โดยมีการเคลื่อนตัวของดินอยู่เกณฑ์ท่ี
กำหนด 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์
ลพบุรี ไม่ได้อยู ่ในแผนการก่อสร้างโครงการรถไฟ
ความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
ทั ้งนี ้ เป็นส่วนที ่อย ู ่ในแผนการดำเนินโครงการใน
อนาคตของการรถไฟแห่งประเทศไทย รายละเอียด
แสดงในบทท่ี 1 

- รูปท่ี 1.1-1 
รูปท่ี 1.2-1 
รูปท่ี 1.2-2 

- 

7) ต้องใช้เครื่องมืออุปกรณ์และเครื่องจักรกลท่ีไม่ก่อให้เกิด
ระดับเสียงดังและใช้อุปกรณ์ลดหรือควบคุมระดับเสียง
จากเครื่องจักรกล 

- โครงการม ีการเล ือก ใช ้ เคร ื ่ องม ืออ ุปกรณ ์และ
เครื่องจักรกลก่อให้เกิดระดับเสียงน้อย และใช้อุปกรณ์
ลด/ควบคุมระดับเสียงจากเครื่องจักรกล 

- ภาพท่ี 2.2-14 - 

8) กำหนดให้ผู้รับจ้างฯ จัดเตรียมพนักงานอย่างน้อย 3-4 
คน ให้มาปฏิบัติหน้าที ่ควบคุม ดูแลบำรุงรักษาหรือ
ตรวจสอบเคร ื ่องจ ักรกลและอ ุปกรณ์ต ่างๆ หรือ
ยานพาหนะที่นำมาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

- โครงการม ีการด ูแลบำร ุ งร ั กษาหร ือตรวจสอบ
เครื ่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ และยานพาหนะท่ี
นำมาใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-5 
เอกสารแนบ 2-9 
เอกสารแนบ 2-10 

- 

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-72 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

9) กำหนดให้บริเวณแหล่งโบราณสถานที ่อยู ่ใกล้แนว
ก่อสร้างเส้นทางและสถานีรถไฟความเร็วสูงในระยะ
น ้อยกว ่า 44 เมตร ลงมาเป ็นพ ื ้นท ี ่อ ่อนไหวต่อ
แรงสั ่นสะเทือน กำหนด ให้การก่อสร้างฐานรากเพื่อ
รองรับโครงสร้างทางยกระดับและสถานีรถไฟความเร็ว
สูง กำหนดให้ใช้เสาเข็มเจาะหน้าตัดกลม (circular 
bored pile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (barrette pile) เพื่อ
ลดระดับการสั ่นสะเทือน กรณีหลีกเลี ่ยงไม่ได้ต้องใช้
เสาเข็มตอก ต้องขุดดินนำร่องก่อนแล้วจึงตอกเสาเข็ม
เพื่อลดแรงสั่นสะเทือน 

- ในการก่อสร้างฐานรากเพื ่อรองรับโครงสร้างทาง
ยกระดับ ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการเลือกใช้เสาเข็มเจาะ
หน้าต ัดกลม (circular bored pile) เพ ื ่อลดระดับ
แรงสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 

10) การตอกเสาเข็มพืดเหล็ก (steel sheetpile) ระหว่าง
การก่อสร้างฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับ
และสถานีรถไฟความเร็วสูง ที ่มีอาคารหรือบ้านพัก
อาศัยตั้งอยู่ใกล้เคียงจะต้องตอกเข็มพืดเหล็กให้ลึกจน
พ้นชั้นดินเหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลาง เพื่อช่วยกั้นและ
ลดระดับการสั ่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้ไป
รบกวนต่อพื้นที ่โดยรอบ หรือเลือกใช้เครื ่องจักรกด
เสาเข็มเพ่ือลดแรงสั่นสะเทือนจากการตอกเสาเข็ม 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างมีการเลือกใช้ Sheetplie ระหว่างการก่อสร้าง
ฐานราก เพื่อช่วยกั้นและลดระดับการสั่นสะเทือนต่อ
อาคารหรือบ้านพักอาศัยท่ีตั ้งอยู ่ใกล้เคียง รวมท้ัง
เลือกใช้เสาเข็มเจาะเป็นหลัก เพื่อลดแรงสั่นสะเทือน
จากการตอกเสาเข็ม 

- ภาพท่ี 2.2-40 
ภาพท่ี 2.2-45 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-73 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.5 แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี (ต่อ)     

11) กรณีหากพบหลักฐานทางโบราณคดี โบราณสถาน หรือ
โบราณวัตถุใดๆ ในพื้นที่ก่อสร้างของโครงการจะต้อง
หยุดดำเนินการก่อสร้างในบริเวณดังกล่าวทันที และแจ้ง
ต่อสำนักศิลปากรในพื้นที ่ให้มาดำเนินการตรวจสอบ
ตามขั้นตอนทางด้านโบราณคดีเพื่อพิจารณาดำเนินการ
ต่อไป 

- ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ไม่พบ
หลักฐานทางโบราณวัตถุ โบราณคดีในพื้นท่ีก่อสร้างแต่
อย่างใด 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว     
1) กำหนดให้ผู้รับจ้างรักษาความสะอาดความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยในพื้นที ่ก่อสร้าง การเก็บกองวัสดุไม่ให้กีด
ขวางการใช้สอยพื้นท่ี 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างรักษาความสะอาดความเป็นระเบียบเรยีบร้อย
ในพื้นที่ก่อสร้าง และเก็บกองวัสดุไม่ให้กีดขวางการใช้
สอยพื้นท่ี 

- ภาพท่ี 2.2-10 
ภาพท่ี 2.2-16 
ภาพท่ี 2.2-17 

เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

2) จัดให้มีรั้วทึบล้อมรอบเขตก่อสร้างและมีป้ายแสดงเขต
ก่อสร้างให้ชัดเจน 

- โครงการมีการก่อสร้างรั้วทึบ และกั้นขอบเขตบริเวณ
เขตก่อสร้าง รวมท้ังมีป้ายเตือนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- พื้นท่ีก่อสร้างที่อยู่ติดบ้าน/อาคาร
พักอาศัยในบางจุด ไม่สามารถ
ดำเนินการติดตั ้งแนวรั ้วทึบได้ 
เนื่องจากจะกีดขวางการเข้า-ออก
ของประชาชน อย ่างไรก ็ตาม 
โครงการได้ม ีการหารือร ูปแบบ
และปรับใช้มาตรการฯ ท่ีเหมาะสม
กับสภาพพื้นที่และความต้องการ
ของประชาชนเป็นหลัก 

ภาพท่ี 2.2-4 
ภาพท่ี 2.2-25 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-74 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว (ต่อ)     
3) ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื ้นที ่ที ่จำเป็นเท่าน้ัน 

หลีกเลี ่ยงการทำลายสภาพธรรมชาติโดยรอบพื ้นท่ี
ก่อสร้าง 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างมีการดำเนินการก่อสร ้างเฉพาะในพื ้นท่ี  
ที ่จำเป็นเท่านั ้น และหลีกเลี ่ยงการทำลายสภาพ
ธรรมชาติโดยรอบพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-23 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) ปลูกต้นไม้บริเวณสถานีรถไฟความเร็วสูงทุกแห่ง โดย
เลือกใช้พันธุ์ไม้ท่ีเป็นสัญลักษณ์ของจังหวัด พันธุ์ไม้ท่ีให้
ร่มเงา พันธุ์ไม้ท่ีมีสีสันของดอกสวยงาม 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่มีการดำเนินกิจกรรม
การก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูง 

- - - 

5) ในกรณีที่มีการปิดพื้นที่ หรือปิดทางเข้า-ออกของสถานี
ท่องเท่ียวให้ติดต้ังป้ายแจ้งเตือนด้านหน้าเป็นภาษาไทย
และภาษาอังกฤษ เพื่อให้นักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและ
ชาวต่างชาติสามารถรับรู้สถานการณ์และหลีกเลี่ยงการ
เดินทางไปยังเส้นทางอื่น 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ เนื ่องจากในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม 2568 ยังไม่มีการปิดพื้นที่หรือปิด
ทางเข้า-ออกของสถานีท่องเที่ยวบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ 

- - - 

6) ในการออกแบบรายละเอียดสถานีรถไฟความเร็วสูง 
ต้องใช้หลักการออกแบบเมือง (Urban Design) โดย
เน้นความโปร่งเบา มีความกลมกลืนกับสภาพ แวดล้อม
ดั้งเดิม มีรูปแบบด้านวิศวกรรมและสถาปัตยกรรมท่ี
ทันสมัย แต่มีความเรียบง่ายเพื่อช่วยลดผลกระทบและ
เป็นการเสริมสร้างทัศนียภาพบริเวณสถานีรถไฟฯ ให้มี
ความเหมาะสมยิ่งขึ้น 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที ่ออกแบบรายละเอียดสถานี
รถไฟความเร็วสูง โดยใช้หลักการออกแบบที่มีความ
กลมกลืนกับสภาพแวดล้อมด้ังเดิม 

- - - 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-75 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.6 สุนทรียภาพและการท่องเที่ยว (ต่อ)     
7) ในการออกแบบรายละเอียดโครงการสร้างเสาและทาง

ยกระดับต้องมีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อมดั้งเดิม
หรือทัศนียภาพโดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าที่ออกแบบรายละเอียดโครงการ
สร้างเสาและทางยกระดับให้มีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมด้ังเดิม/ทัศนียภาพโดยรอบ 

- - - 

8) กำหนดให้พิจารณาเลือกใช้วัสดุสีผิวท่ีเป็นโทนอ่อนหรือ
สีสว่าง ทำให้โครงสร้างทางยกระดับหรือสถานีรถไฟฯ 
มีความกลมกลืนสอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและ
สามารถลดระดับความกระด้างกับทัศนียภาพดั้งเดิมท่ี
อยู่โดยรอบ 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน ้าท ี ่ ออกแบบโครงสร ้ างทาง
ยกระด ับหร ือสถาน ีรถไฟฯ ให ้ม ีความกลมกลืน
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและสามารถลดระดับ
ความกระด้างกับทัศนียภาพด้ังเดิมท่ีอยู่โดยรอบ 

- - - 

9) ต้องหลีกเลี ่ยงการสร้างทัศนียภาพอุจาดหรือไม่น่าดู
ภายในพื้นที่ก่อสร้าง ยกตัวอย่าง เช่น การปล่อยให้มี
ปริมาณขยะมูลฝอยล้นถังรองรับ 

- โครงการมีการกำหนดและกำกับดูแลให้ผ ู ้ร ับจ ้าง
ก่อสร้างตรวจสอบ/ดูแลความสะอาดและความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยในพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-10 
ภาพท่ี 2.2-16 
ภาพท่ี 2.2-17 

เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ     
1) ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นท่ีโครงการ

ได้รับทราบเกี่ยวกับการดำเนินโครงการในขั้นต้น ทั้งใน
ระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ ในลักษณะการ
เผยแพร่ข้อมูลโครงการและการหารือกับชุมชน เพื่อให้
คนในชุมชนได้ร ับทราบรายละเอียดโครงการและ
ผลกระทบที ่คาดว่าจะเกิดจากการดำเนินโครงการ 
รวมถึงให้ชุมชนได้มีส่วนร่วมในการเสนอแนะแนวทาง
ป้องกันและติดตามผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้สอดคล้อง
กับวิถีชีวิตของคนในชุมชน กล่าวคือ 
- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมีเนื้อหา

ประกอบด้วยพื้นที่ดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง 
ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง 
และผู้ควบคุมงานก่อสร้างสามารถเห็นได้ชัดเจน 
โดยติดตั้งก่อนเริ่มการก่อสร้างในบริเวณจุดเริ ่มต้น
โครงการและจุดสิ้นสุดการก่อสร้างโครงการ ป้าย
ดังกล่าวจะต้องได้รับการดูแลบำรุงรักษาให้อยู่ใน
สภาพดีไปจนส้ินสุดระยะก่อสร้างโครงการ 

- ผู้รับเหมาจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ
ก่อนการก่อสร้าง โดยแผ่นพับมีเน้ือหาประกอบ 

- โครงการมีการดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ในพื ้นที ่โครงการได้ร ับทราบเก ี ่ยวก ับการดำเนิน
โครงการในระยะก่อสร้าง ในลักษณะการเผยแพร่ข้อมูล
โครงการและการหารือกับชุมชน รายละเอียดการ
ดำเนินงานดังนี ้
▪ มีการจัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ โดยมี

เนื้อหาประกอบด้วยพื้นที ่ดำเนินการ กำหนดการ
ก่อสร้าง ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง บริษัท
ผู้รับเหมาก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง 

▪ มีการจัดทำแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ โดย
แผ่นพับมีเนื้อหาประกอบด้วย เหตุผลความจำเป็น 
วัตถุประสงค์โครงการ สาระ สำคัญของโครงการ
ผู้ดำเนินการ ขอบเขตพื้นที่ที่จะดำเนินการก่อสร้าง 
ข ั ้นตอนและระยะเวลาดำเน ินการก ่อสร ้ า ง 
ผลประโยชน์จากโครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
และงบประมาณในการดำเนินโครงการ รวมท้ัง
รายละเอียดของศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 
แจกจ่ายให้ประชาชนที่พักอาศัยตามแนวเส้นทาง 
ร้านค้าริมทาง และผู้ใช้เส้นทาง 

- ภาพท่ี 2.2-1 
ภาพท่ี 2.2-2 
ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-13 
ภาพท่ี 2.2-52 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-7 
เอกสารแนบ 2-19 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-77 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     
ด้วย เหตุผลความจำเป็น วัตถุประสงค์โครงการ 
สาระ สำคัญของโครงการผู ้ดำเนินการ ขอบเขต
พ ื ้นท ี ่ท ี ่จะดำเน ินการก ่อสร ้าง ข ั ้นตอนและ
ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง ผลประโยชน์จาก
โครงการ ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและงบประมาณ
ในการดำเนินโครงการ รวมทั้งให้มีรายละเอียดของ
ศูนย์ร ับเรื่องร ้องเร ียนของโครงการ โดยจัดทำ
จำนวน 2,000 ชุด เพื่อแจกจ่ายให้ประชาชนที่พัก
อาศัยตามแนวเส้นทาง ร้านค้าริมทาง และผู ้ใช้
เส้นทาง 

- ก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างกำหนดให้รับเหมาก่อสร้าง
แจ้งกับประชาชนที่มีบ้านเรือนตั้งอยู่ในแนวพื้นท่ี
ก่อสร้างโยกย้ายออกไป โดยแจ้งล่วงหน้าอย่างน้อย 
60 วัน ผ่านทางผู้นำชุมชนและองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นก่อน กรณีผู้ได้รับผลกระทบมีข้อสงสัยให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างเข้าไปชีแ้จงด้วยตนเอง 

▪ มีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการไว้ท่ี
สำนักงานก่อสร้างโครงการ และติดตั ้งป้ายแสดง
ช ่องทางการติดต ่อเพ ื ่อร ับข ้อค ิดเห ็นและข้อ
ร้องเรียน นำไปปรับปรุง/แก้ไข 

▪ มีการประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างผ่านหน่วยงาน
ราชการ หน่วยงานปกครองส่วนท้องถ ิ ่น และ
ช่องทางสื่อประชาสัมพันธ์ออนไลน์ 

   

     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-78 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     
- กรณีท ี ่ต ้องป ิดช ่องทางส ัญจรเด ิมหร ือม ีการ

ดำเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ
ต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าเป็นเวลา
อย่างน้อย 7 วัน และติดตั้งป้ายชี้แจงเพื่อให้ผู้ใช้ทาง
สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอื่นท่ีสะดวกกว่าและ
ป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุและไม่ให้ประชาชนใน
ท้องถิ่นและผู้ใช้ทางร่วมกันได้รับความเดือดร้อน 

    

- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดตั้งศูนย์รับเรื้องร้องเรียน
ของโครงการไว้ท่ีสำนักงานก่อสร้างโครงการทุกแห่ง 
พร้อมติดตั ้งบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ และ
กล่องรับเรื ่องร้องเรียนไว้ภายในศูนย์เมื ่อได้รับ
ข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศึกษาปัญหา
ดังกล่าวแล้วทำการแก้ไขอย่างเหมาะสมโดยเร็ว 
จากนั้นรายงานปัญหาและผลกระทบดำเนินการให้
การรถไฟแห่งประเทศไทยทราบทุกสัปดาห์ 

    

     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-79 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     
2) ควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจก่อให้เกิดผลกระทบให้

อยู ่ในระดับต่ำที ่สุด และปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะเมื่อการก่อสร้างผ่านชุมชนและบ้านเรือนใน
เขตเหมือง 

- โครงการมีการควบคุมกิจกรรมการก่อสร้างที ่อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ำที่สุด และปฏิบัติ
มาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- เอกสารแนบ 2-20 
เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

3) พิจารณาจ้างแรงงานชุมชนในช่วงก่อสร้าง - โครงการมีการกำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างพิจารณาจ้าง
แรงงานชุมชนในช่วงก่อสร้างเป็นลำดับแรก 

- - สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

4) ประสานงานก ับองค์กรปกครองส่วนท้องถ ิ ่น และ
หน่วยงานในพื้นที่ เช่น สถานีตำรวจ กรมทางหลวง และ
กรมทางหลวงชนบท เพื่อวางแผนการใช้รถใช้ถนนในช่วง
ก่อสร้าง 

- โครงการมีการประสานงานกับองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น และหน่วยงานในพื้นที่ เพื่อวางแผนการใช้รถ
ใช้ถนนในช่วงก่อสร้าง 

- ภาพท่ี 2.2-32 
เอกสารแนบ 2-18 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

5) ควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด พร้อมกำหนด
บทลงโทษกับคนงานที่ฝ่าฝืนข้อบังคับของการทำงาน 
เพื่อความสงบสุขและความปลอดภัยของคนในชุมชน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการกำหนดกฎระเบียบในการทำงาน 
และควบคุมคนงานก่อสร้างอย่างเข้มงวด 

- เอกสารแนบ 2-21 สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

6) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความเดือดร้อนท่ี
ได้ร ับจากการก่อสร้าง พร้อมทั ้งแก้ปัญหาดังกล่าว
โดยเร็ว 

- โครงการมีการจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการ
ไว้ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ และติดตั้งป้ายแสดง
ช่องทางการติดต่อเพื่อรับข้อคิดเห็นและข้อร้องเรียน 
นำไปปรับปรุง/แก้ไข 

- ภาพท่ี 2.2-12 
ภาพท่ี 2.2-13 

เอกสารแนบ 2-1 
เอกสารแนบ 2-7 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-80 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

5.7 การประชาสัมพันธ์โครงการ (ต่อ)     
7) ประสาน  /พบปะหารือกับผู ้นำชุมชนและเจ้าหน้าท่ี

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอย่างสม่ำเสมอเพื่อสร้าง
สัมพันธ์อันดีกับชุมชน 

- โครงการมีการประสาน  /พบปะหารือกับผู้นำชุมชนและ
เจ้าหน้าท่ีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอย่างสม่ำเสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-32 
เอกสารแนบ 2-1 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3
สัญญา 4-4 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-81 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ครั้งที่ 2/2560 วันที่ 6 กรกฎาคม 2560 
1. ดำเน ินการตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม รวมทั้งมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม ตามที ่กำหนดไว ้ในรายงานการว ิ เคราะห์
ผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร ็วส ูงสาย
กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก (ภายใต้
โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ ระยะที ่ 1 กรุงเทพฯ-พิษณุโลก) ของสำนักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ซึ่งผ่านการพิจารณา
จากคณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิงแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกอากาศ ใน
การประชุมครั ้งที ่ 28/2559 เมื ่อวันท่ี 16 กันยายน 2559 
อย่างเคร่งครัด 

- รฟท. ได ้นำมาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ตามที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการฯ ซึ่งผ่านการพิจารณา
จากคณะกรรมการผู ้ชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิงแวดล้อม ด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ทางบกอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 33/2560 เมื่อวันท่ี 
24 พฤศจิกายน 2560 มากำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาผู้
ร ับจ้างก่อสร้างให้มีการปฏิบัต ิตามมาตรการฯ ของ
โครงการในด้านต่างๆ อย่างเคร่งครัด ตลอดจนได้จัดให้มี
ท่ีปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (CSC) และท่ีปรึกษาบริหาร 
งานโครงการ (PMC) เป็นผู้กำกับดูแลการดำเนินงานตาม
มาตรการฯ ของผู้รับจ้างก่อสร้างอย่างใกล้ชิด 

- ภาพท่ี 2.2-3 
เอกสารแนบ 2-2 
เอกสารแนบ 2-3 
เอกสารแนบ 2-4 
เอกสารแนบ 2-5 
เอกสารแนบ 2-27 

สัญญา 4-2 
สัญญา 4-3 
สัญญา 4-4 

2. ให้ตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ตามท่ีกำหนดไว้ 

- รฟท. ได้ตั ้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตามมาตรการ
ป้องก ัน แก ้ไขและลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะ
ก่อสร้างไว้ในสัญญาผู้รับจ้างก่อสร้าง 

- - - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอ
รัฐมนตรี เพื ่อประกอบการพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง
พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
พ.ศ. 2535 ต่อไป 

- กระทรวงคมนาคม ได้นำความเห็นของคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เสนอรัฐมนตรี เพื่อประกอบการ
พิจารณา ตามมาตรา 47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 แล้ว 

- เอกสารแนบ 1-2 - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-82 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการตามมติคณะรัฐมนตรี (ครม.) วันที่ 11 กรกฎาคม 2560 
คณะรัฐมนตรีพิจารณาแล้วลงมติว่า     

อนุมัติให้เปลี่ยนชื่อโครงการ จาก “โครงการความร่วมมือด้าน
ก า ร พ ั ฒน า โ ค ร ง ส ร ้ า ง พ ื ้ ฐ า นท า ง ร ถ ไฟ ไทย - จ ี น  ช ่ ว ง
กรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา” เป็น “โครงการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร ็วส ูงเพ ื ่อเช ื ่อมโยงภูมิภาค ช ่วงกร ุงเทพมหานคร – 
หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)” 

อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินโครงการพัฒนา
ระบบรถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร-
หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) ตามท่ี
กระทรวงคมนาคมเสนอ โดยให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องดำเนินการ
ตามเงื่อนไขที่สำคัญ ดังต่อไปน้ี 

- รฟท. ได้จัดให้มีการดำเนินงานก่อสร้างโครงการภายใต้
ช ื ่อ “โครงการความร ่วมม ือระหว ่างร ัฐบาลแห่ง
ราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชน
จีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยง
ภูมิภาคช่วงกรุงเทพมหานคร–หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วง
กรุงเทพมหานคร–นครราชสีมา)”  

- - - 

- ให้กระทรวงคมนาคมและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมมือ
กับสถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยของภาครัฐและภาคเอกชน 
เพื ่อจัดตั ้งสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบรางซึ ่งจะทำ
หน้าที ่เป็นหน่วยงานกลางในการบริหารจัดการงานวิจัยและ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื่อดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีที่เกี่ ยวข้อง 
และพัฒนาบุคลากรทั้งระดับวิศวกรและช่างเทคนิคสำหรับรองรับ
การพัฒนาระบบขนส่งทางรางต่อไป 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคมและ
หน่วยงานในภาคสถาบันการศึกษาและสถาบันวิจัยของ
ภาครัฐและภาคเอกชน เพื่อจัดตั้งสถาบันวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีระบบราง เพื่อดำเนินการพัฒนาเทคโนโลยีท่ี
เกี่ยวข้อง และพัฒนาบุคลากรทั้งระดับวิศวกรและช่าง
เทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง 

- โครงการให้ความร่วมมือกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยี  
พระจอมเกล้าธนบุรี ในการศึกษาดูงาน ร่วมสังเกตการณ์ 
และปฏิบัติงานด้านวิศวกรรมสำรวจ (ระหว่างเดือน
ตุลาคม-ธันวาคม 2566) 

- ภาพท่ี 2.2-51 
เอกสารแนบ 2-36 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-83 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ให้กระทรวงคมนาคม กระทรวงมหาดไทย และหน่วยงานท่ี
เก ี ่ ยวข ้องร ับความเห ็นของกระทรวงการคล ั ง กระทรวง 
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี สำนักงบประมาณ และสำนักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (ตาม
หนังสือสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ด่วนท่ีสุด ท่ี นร 1115/3607 ลงวันท่ี 3 กรกฎาคม 2560) 
ไปประกอบการพิจารณาดำเนินการในส่วนที ่เกี ่ยวข้องต่อไป 
โดยเฉพาะในเร ื ่องการถ ่ายทอดเทคโนโลยีและองค์ความรู้  
ตลอดจนการฝึกอบรมให้แก่บุคลากรของประเทศไทยเพื่อเปิด
โอกาสให้ประเทศไทยสามารถพัฒนาอุตสาหกรรมการขนส่งทาง
รางและอุตสาหกรรมอื่น เพื่อลดการพึ่งพาจากต่างประเทศ โดย
การร่วมมือกับสถาบันการศึกษาและองค์กรวิชาชีพท่ีเกี่ยวข้อง 

    

ความเห็น : กระทรวงการคลัง     
- รฟท. ควรกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการเรื่องการเดินรถ

และการบำรุงรักษา (Operation & Maintenance) ให้มีความ
เป็นรูปธรรม โดยในการพิจารณารูปแบบจะต้องคำนึงถึง
รูปแบบที ่สามารถบริหารจัดการได้อย่างคล่องตัว และมี
ประสิทธิภาพ ซึ ่งจะต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการ
ให้บริการเดินรถ 

- ยังไม่ถึงเวลาดำเนินการ อย่างไรก็ตาม การรถไฟฯ มีแผน
ดำเนินการกำหนดรูปแบบการบริหารจัดการเรื่องการเดิน
รถและการบำรุงร ักษา (Operation & Maintenance) 
ให้แล้วเสร็จก่อนการให้บริการเดินรถ 

- - - 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-84 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- กระทรวงคมนาคมและ รฟท. ควรประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ทราบถึงวัตถุประสงค์และความจำเป็นในการดำเนินโครงการ 
เพื่อสร้างการรับรู้ให้กับประชาชนเกี่ยวกับการดำเนินโครงการ 
และเพื ่อสร้างความต้องการ (Demand) ในการใช้บร ิการ 
รวมท้ังความต้องการในการพัฒนาเมือง และการสร้างฐานทาง
ธุรกิจในส่วนภูมิภาค จากภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคมใน
การดำเนินงานประชาสัมพันธ์วัตถุประสงค์และความ
จำเป็นในการดำเนินโครงการ เพื่อสร้างการรับรู้ให้กับ
ประชาชน และเพื่อสร้างความต้องการ (Demand) ใน
การใช้บริการ รวมทั้งความต้องการในการพัฒนาเมือง 
และการสร ้างฐานทางธ ุรก ิจในส ่วนภ ูม ิภาค จาก
ภาคเอกชนและภาคประชาชน 

- - - 

ความเห็น : กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี     
- ควรพิจารณาให้มีหน่วยงานกลางทำหน้าที ่บริหารจัดการ

งานวิจ ัยและถ่ายทอดเทคโนโลย ีเพื ่อดำเน ินการพ ัฒนา
เทคโนโลยีท่ีเกี่ยวข้อง และการพัฒนาบุคลากรทั้งระดับวิศวกร
และช่างเทคนิคสำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง 
โดยร่วมกับเครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยของภาครัฐ
และภาคเอกชน อันจะเป็นการเพิ ่มขีดความสามารถของ
อุตสาหกรรมไทยให้สามารถพึ่งพาตนเองทางด้านเทคโนโลยี
โดยควรบูรณาการความสามารถและกำหนดแนวทางพัฒนา
ร่วมกัน 

- การรถไฟฯ ได้ให้ความร่วมมือกับกระทรวงคมนาคมและ
เครือข่ายสถาบันการศึกษา สถาบันวิจัยของภาครัฐและ
ภาคเอกชน ในการพิจารณาแนวทางการบริหารจัดการ
งานวิจัยและถ่ายทอดเทคโนโลยีเพื่อดำเนินการพัฒนา
เทคโนโลยีที ่เกี ่ยวข้อง ตลอดจนการพัฒนาบุคลากร
สำหรับรองรับการพัฒนาระบบขนส่งทางราง เพิ ่มขีด
ความสามารถของอุตสาหกรรมไทย 

- โครงการให้ความร่วมมือกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยี  
พระจอมเกล้าธนบุรี ในการศึกษาดูงาน ร่วมสังเกตการณ์ 
และปฏิบัติงานด้านวิศวกรรมสำรวจ (ระหว่างเดือน
ตุลาคม-ธันวาคม 2566) 

- ภาพท่ี 2.2-51 
เอกสารแนบ 2-36 

- 

     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-85 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- ข้อ 4.8.1 กรอบวงเงินลงทุนโครงการฯ สัญญาที่ 2.2 สัญญา
ควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา และสัญญาที่ 2.3 งานวางราง 
งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จัดหาขบวนรถและฝึกอบรม
บุคลากร ซึ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน ซึ่งในกระบวนการดังกล่าว
ต้องมีการตรวจสอบ ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั ้งในงาน
ระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื ่องกล และขบวนรถไฟ ควร
เสนอให้ฝ่ายจีนใช้มาตรฐานสากล เช่น ISO หรือ EN ฯลฯ เป็น
มาตรฐานกลางในการทดสอบและการตรวจรับ เพื่อควบคุม
คุณภาพวัสด ุและผลิตภัณฑ์ท ี ่จะใช ้ในโครงการทั ้งหมด 
ครอบคลุมทั้งงานระบบราง ระบบไฟฟ้าและเครื่องกล และ
ขบวนรถไฟ โดยเน้นให้ต้องใช้ห้องปฏิบัติการทดสอบใน
ประเทศไทยที ่ได้ร ับการรับรอง มอก. 17025 ดำเนินการ
ทดสอบเป็นลำดับแรก หากไม่มีห้องปฏิบัติการทดสอบใน
ประเทศดังกล่าว จึงจะยินยอมให้ใช้ห้องปฏิบัติการทดสอบใน
ต่างประเทศที่ได้รับการรับรอง มอก. 17025 ในรายการท่ี
ตรวจสอบได้ เพื่อเป็นการยกระดับห้องปฏิบัติการทดสอบใน
ประเทศ และควบคุมคุณภาพของว ัสด ุผล ิตภ ัณฑ์ให ้ได้
มาตรฐานและความปลอดภัยสูงสุด 

- การรถไฟฯ ได้มีการกำหนดเงื่อนไขด้านการตรวจสอบ 
ทดสอบวัสดุและผลิตภัณฑ์ ทั้งในงานระบบราง ระบบ
ไฟฟ้าและเครื่องกล และขบวนรถไฟ ไว้ในสัญญาที่ 2.2 
สัญญาควบคุมงานก่อสร้างงานโยธา และสัญญาที่ 2.3 
งานวางราง งานระบบไฟฟ้าและเครื่องกล จัดหาขบวนรถ
และฝึกอบรมบุคลากร ซึ ่งรับผิดชอบโดยฝ่ายจีน เพื่อ
ควบคุมคุณภาพวัสดุและผลิตภัณฑ์ที่จะใช้ในโครงการ
ท้ังหมด 

- - - 

     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-86 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

ความเห็น : สำนักงบประมาณ     
- เห็นควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยนำเงื่อนไข หลักเกณฑ์ 

ประเภทงานก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณที่ใช้กับสัญญาแบบ
ปรับราคาได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการ ตามนัยมติ
คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 22 สิงหาคม 2532 แจ้งตามหนังสือ
สำนักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ท่ี นร 0203/ว 109 ลงวันท่ี 
24 สิงหาคม 2532 

- การรถไฟฯ ได้นำเง ื ่อนไข หลักเกณฑ์ ประเภทงาน
ก่อสร้าง สูตรและวิธีคำนวณท่ีใช้กับสัญญาแบบปรับราคา
ได้ (ค่า K) มาใช้ในการดำเนินการโครงการ 

- - - 

- การรถไฟแห่งประเทศไทยควรจัดทำแผนการปฏิบัติงานและ
แผนการใช้จ่ายเงินของโครงการ เพื ่อเป็นเครื ่องมือในการ
กำกับการบริหารโครงการให้มีประสิทธิภาพ และบรรลุ
เป ้าหมายตามแผนที ่กำหนดไว ้ โดยให้รายงานผลการ
ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ เดือน 
เพื่อติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- การรถไฟฯ ได้ม ีการจัดทำแผนการปฏิบัต ิงานและ
แผนการใช ้จ ่ายเง ินของโครงการ รายงานผลการ
ดำเนินงานต่อกระทรวงคมนาคมทราบเป็นประจำทุกๆ 
เดือน เพื่อติดตามผลการดำเนินโครงการ 

- - - 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-87 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

- โดยที ่หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติได้ม ีคำสั ่ง ท่ี 
30/2560 เรื ่อง มาตรการเร่งรัดและเพิ่มประสิทธิภาพการ
ดำเน ินการโครงการรถไฟความเร ็วส ู ง ช ่ วงกร ุ ง เทพ -
นครราชสีมา เพื่อดำหนดขั้นตอนและหลักเกณฑ์วิธีการไว้เป็น
กรณีพิเศษ สำหรับดำเนินโครงการดังกล่าวให้เป็นไปด้วยความ
รอบคอบ รัดกุม โปร่งใส มีประสิทธิภาพ และสามารถเร่งรัด
การดำเนินโครงการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว จึงเห็นสมควรให้
กระทรวงคมนาคม โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย ดำเนิน
โครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ
ด ังกล่าว และปฏิบัต ิตามขั ้นตอนของกฎหมาย ระเบียบ 
ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนที่เกี่ยวข้อง ตลอดจน
มาตรฐานทางราชการให้ถูกต้องครบถ้วน 

- การรถไฟฯ ในการกำกับดูแลของกระทรวงคมนาคม ได้มี
การดำเนินโครงการฯ ตามคำสั่งหัวหน้าคณะรักษาความ
สงบแห่งชาติ ที่ 30/2560 เรื่อง มาตรการเร่งรัดและเพิ่ม
ประสิทธิภาพการดำเนินการโครงการรถไฟความเร็วสูง 
ช่วงกรุงเทพ-นครราชสีมา และตามขั้นตอนของกฎหมาย 
ระเบียบ ข้อบังคับ มติคณะรัฐมนตรี หนังสือเวียนท่ี
เกี่ยวข้อง ตลอดจนมาตรฐานทางราชการท่ีเกี่ยวข้อง 

- - - 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-88 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติม ด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดีต่อโบราณสถานพลับพลาที่ประทับท่ีสถานีรถไฟบางปะอิน 
1. ความส่ันสะเทือน     

ก่อนก่อสร้าง     
- ก่อนก่อสร้างฐานรากของทางยกระดับรถไฟความเร็วสูงที่

จะผ่านบริเวณอาคารพลับเพลาท่ีประทับท่ีสถานีรถไฟบาง
ปะอินเสนอให้การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานงานกรม
ศิลปากรจ ัดเจ ้าหน้าที ่ เข ้าทำการสำรวจ ตรวจสอบ
โครงสร้างอาคาร ถ่ายภาพทั้งภายในและภายนอก การ
ทรุดตัว รอยร้าวต่าง ๆ รวมท้ังบันทึกข้อมูลสภาพกระจกสี
ที่ติดตั้งไว้ในอาคาร หากกระจกสีไม่มั ่นคงแข็งแรงหรือ
ชำรุด ควรถอดกระจกสีออกนำไปเก็บรักษาไว้ที ่สำนัก
ศิลปากรที่ 3 อยุธยา โดยให้นำแผ่นไม้อัดมาติดตั้งแทน
กระจกสีชั่วคราวไว้ก่อน 

- ในเดือนกรกฎาคม 2566 กรมศิลปากรได้ดำเนินการ
ดังกล่าวแล้ว และได้ตรวจสอบประเมินค่าใช้จ่ายในการ
ซ่อมบำรุงกระจกสีโบราณแล้ว 

- ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-3 
 

- การรถไฟแห่งประเทศไทยขอให้กรมศิลปากรจ ัดทำ
หนังสือถึงการรถไฟฯ เพื่อขอสนับสนุนงบประมาณการ
ซ่อมแซมกระจกสีจำนวนประมาณ 4 ล้านบาท เพื่อ
ดำเนินการในปี 2568 หรือปี พ.ศ. 2569 ก่อนจะนำ
กระจกสีที่บูรณะแล้วมาติดตั้งที่พลับพลาเมื่อการก่อสร้าง
ฐานรากทางวิ ่งรถไฟความเร็วสูงแล้วเสร็จเพื ่อป้องกัน
ผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนในขณะก่อสร้าง 

- กรมศิลปากรได้จัดทำหนังสือถึงการรถไฟฯ เพื ่อขอ
สนับสนุนงบประมาณการซ่อมแซมกระจกสี ก่อนจะนำ
กระจกสีที ่บูรณะแล้วมาติดตั ้งที ่พลับพลา เมื ่อการ
ก่อสร้างฐานรากทางวิ่งรถไฟความเร็วสูงแล้วเสร็จ 

- เอกสารแนบ 2-39 สัญญา 4-3 
 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-89 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. ความส่ันสะเทือน (ต่อ)     
- งานก่อสร้างฐานรากและเสาเข็มจะเกิดแรงสั่นสะเทือน 

ส่งผลกระทบต่อโครงสร้างอาคารพลับพลาที่ประทับและ
กระจกสีที ่ติดตั ้งไว้ ต้องจัดให้มีการค้ำยัน การห่อหุ้ม
กระจกสีโบราณหรือการประกันความเสียหายอย่างเต็ม
รูปแบบทุกกรณี เมื่อเกิดความเสียหายต้องซ่อมแซมด้วย
งบประมาณของโครงการและจัดหานักโบราณคดีประจำ
โครงการเฝ้าระวังในระหว่างก่อสร้างบริเวณพลับพลาท่ี
ประทับ 

- กรมศิลปากรมีการถอดกระจกสีออกนำไปเก็บรักษาไว้
ที ่สำนักศิลปากรที่ 3 อยุธยา ก่อนจะนำกระจกสีมา
ติดตั้งที่พลับพลา เมื่อการก่อสร้างฐานรากทางวิ่งรถไฟ
ความเร็วสูงแล้วเสร็จ 

- ภาพท่ี 2.2-58 
เอกสารแนบ 1-41 

สัญญา 4-3 
 

ระยะก่อสร้าง     
- ในการก่อสร้างใกล้โบราณสถานพลับพลาท่ีประทับท่ีสถานี

รถไฟบางปะอินต้องระมัดระว ังเป ็นพ ิเศษ หร ือขอ
คำแนะนำจากกรมศิลปากรก ่อน ทั ้งน ี ้ เพ ื ่อป ้องกัน
ผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนและกำหนดให้การก่อสร้าง
ฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับรถไฟความเร็ว
สูง กำหนดให้ใช ้เสาเข็มเจาะหน้าต ัดกลม (Circular 
boredpile) หรือหน้าตัดเหลี่ยม (barrette pile) เพื่อลด
ระดับความสั่นสะเทือน กรณีหลีกเลี่ยงไม่ได้ต้องใช้เสาเข็ม
ตอก ต้องขุดดินนำร่องก่อนแล้วจึงตอกเสาเข็มเพื ่อลด
แรงสั่นสะเทือน 

- ในการก่อสร้างใกล้โบราณสถานพลับพลาที่ประทับท่ี
สถานีรถไฟบางปะอิน ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการปฏิบัติงาน
อย่างต้องระมัดระวังเป็นพิเศษ รวมทั้งมีการหารือ/ขอ
คำแนะนำจากกรมศิลปากรก่อน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการเลือกใช้เสาเข็มเจาะหน้าตัดกลม 
(circular bored pile) เพื่อลดระดับแรงสั ่นสะเทือน
จากการตอกเสาเข็ม 

- ภาพท่ี 2.2-58 
เอกสารแนบ 1-41 

สัญญา 4-3 
 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-90 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

1. ความส่ันสะเทือน (ต่อ)     
- การตอกเสาเข็มพืดเหล็ก (Steel Sheet pile) ระหว่าง

การก่อสร้างฐานรากเพื่อรองรับโครงสร้างทางยกระดับท่ีมี
อาคารพลับพลาที่ประทับอยู่ใกล้เคียงจะต้องขุดหน้าดินท่ี
มีความแข็งและแน่นออกไปก่อนเพื ่อเป็นการนำร ่อง 
จากนั้นจึงค่อย ๆ ตอกเข็มพืดเหล็กให้ลึกจนถึงชั ้นดิน
เหนียวอ่อนถึงอ่อนปานกลางเพื่อช่วยกั้นและลดระดับการ
สั่นสะเทือนในระดับความลึกไม่ให้ไปรบกวนพื้นท่ีโดยรอบ
หรือเลือกใช้เครื่องจักรกดเสาเข็มเพื่อลดแรงสั่นสะเทือน
จากการตอกเสาเข็ม 

- โครงการมีการเลือกใช้ Steel Sheet pile ระหว่างการ
ก่อสร้างฐานราก เพื่อลดแรงสั่นสะเทือนจากการตอก
เสาเข็ม 

- ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-3 
 

- ตรวจสอบ ดูแล รถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างและดิน
ของโครงการที่ผ่านใกล้บริเวณพลับพลาที่ประทับจะต้อง
บรรทุกน้ำหนักไม่เกินกฎหมายกำหนดและจำกัดความเร็ว
ไม่เกิน 30 กม./ชม. เพื่อลดแรงสั่นสะเทือนและใช้วัสดุปิด
คลุมกระบะรถบรรทุกป้องกันการตกหล่นขณะขนส่ง 

- โครงการมีการตรวจสอบน้ำหนักและกำหนดความเร็ว
ของรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ตามท่ีกฎหมาย
กำหนดและจำกัดความเร็วไม่เกิน 30 กม./ชม. 

- ภาพท่ี 2.2-6 
เอกสารแนบ 2-10 
เอกสารแนบ 2-11 

สัญญา 4-3 
 

- ขณะก่อสร้างฐานรากใกล้พลับพลาที ่ประทับ หากพบ
หลักฐานทางโบราณคดีหรือโบราณวัตถุใด ๆ ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างของโครงการจะต้องหยุดดำเนินการก่อสร้างใน
บริเวณดังกล่าวทันที และแจ้งต่อสำนักศิลปากรในพื้นท่ีให้
มาดำเนินการตรวจสอบตามขั้นตอนทางด้านโบราณคดี 
เพื่อพิจารณาดำเนินการตอ่ไป 

- ไม่สามารถประเมินผล เนื่องจากยังไม่พบหลักฐานทาง
โบราณคดี โบราณสถาน และโบราณวัตถุใดๆ ในพื้นท่ี
ก่อสร้างของโครงการ 

- -  

     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

2. เสียง     
ระยะก่อสร้าง     
- กำหนดให้ผู้รับจ้างก่อสร้างเลือกใช้เครื่องมือเครื่องจักรท่ีมี

การใช้ท่อไอเสียชนิดเก็บเสียงเพื่อลดเสียงรบกวน 
- โครงการมีการเลือกใช้เครื่องมือเครื่องจักรที่มีระดับ

เสียงต่ำ 
- ภาพท่ี 2.2-14 สัญญา 4-3 

 
- กำหนดช่วงเวลากิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังมาก เช่นการ

เจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การกระแทกให้
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน (เวลา 07.00-18.00 
น.) 

- โครงการมีการกำหนดช่วงเวลากิจกรรมที่ก่อให้เกิด
เสียงดังในช่วงเวลากลางวัน 

- - สัญญา 4-3 
 

- ติดตั้งกำแพงกั้นเสียงชั่วคราวสูงอย่างน้อย 2 เมตร บริเวณ
พลับพลาที่ประทับที่สถานีรถไฟบางปะอิน ซึ ่งสามารถ
ช่วยกันฝุ่นละอองได้ด้วย 

- โครงการมีการติดตั้งกำแพงกั้นเสียงชั่วคราวบริเวณ
พลับพลาท่ีประทับท่ีสถานีรถไฟบางปะอิน 

- ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-3 
 

- งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับให้ใช้เสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอก เพื่อลดเสียงดังจากแรงกระแทก 

- โครงการมีการใช้เสาเข็มเจาะในงานก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับแทนเสาเข็มตอก เพื ่อลดเสียงดังจากแรง
กระแทก 

- ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-3 
 

     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-92 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

3. ฝุ่นละออง     
ระยะก่อสร้าง     
- ตรวจสอบสภาพบำรุงรักษาเครื่องจักรเครื่องกลท่ีใช้ในการ

ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ พร้อมใช้งานเป็นประจำ 
- โครงการมีการตรวจสอบสภาพ บำรุงรักษาเครื่องยนต์ 

รถบรรทุก รวมทั้งเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่
ในสภาพท่ีสมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

- ภาพท่ี 2.2-5 
เอกสารแนบ 1-9 
เอกสารแนบ 1-10 

สัญญา 4-3 
 

- พื้นท่ีก่อสร้างที่ถูกเปิดผิวหน้าดินและกองวัสดุก่อสร้างต้อง
ฉีดพรมน้ำเพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่างสม่ำเสมออย่างน้อย
วันละ 2 ครั้ง 

- โครงการมีการฉีดพรมน้ำเพื่อควบคุมฝุ่นละอองอย่าง
สม่ำเสมอ 

- ภาพท่ี 2.2-7 สัญญา 4-3 
 

- จัดเจ้าหน้าที่เก็บกวาดดินโคลนและล้างผิวถนนที่อยู่ใกล้
พลับพลาที่ประทับอย่างน้อยวันละ 1 ครั ้ง เพื ่อลดฝุ่น
ละออง 

- โครงการมีการทำความสะอาดถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
โครงการ 

- ภาพท่ี 2.2-9 สัญญา 4-3 
 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-93 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. ทัศนียภาพ     
ก่อนก่อสร้าง     
- ในการออกแบบรายละเอ ียดโครงสร ้างเสาและทาง

ยกระดับต้องมีความกลมกลืนกับสภาพแวดล้อมดั้งเดิม
หรือทัศนียภาพโดยรอบ เช่น มุมมองจากถนนควรปลูกไม้
ยืนต้นพื้นถิ่นสูงรูปทรงสวยงามดูแลรักษาง่ายริมทางเท้า
ถนนหน้าอาคารโบราณสถานพลับพลาที่ประทับตลอด
แนว และด้านขวา-ซ้ายของอาคารเพื่อให้ทรงพุ่มไม้บังแนว
รางรถไฟยกระดับท่ีลอยอยู่ด้านบนบางช่วง 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน ้ าท ี ่ อ อกแบบร ายละ เ อ ี ย ด
โครงสร้างเสาและทางยกระดับให้มีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมด้ังเดิม/ทัศนียภาพโดยรอบ 

- - สัญญา 4-3 
 

- มุมมองจากพื้นที่บริเวณอาคารสถานีรถไฟใกล้รถไฟและ
เสาตอม่อ ควรออกแบบเพื่อลดความแข็งกระด้างของเสา
ตอม่อคอนกรีต เช่น การปลูกไม้เลื้อยบนโครงสร้างเหล็ก
เบาล้อมรอบหรือแนวทางอื่นท่ีเหมาะสม 

- รฟท. ได้จัดให้มีคู่สัญญาฝ่ายจีน (The Consortium of 
CRIC&CRDC) ทำหน้าท่ี ออกแบบอาคารสถานีรถไฟ
ใกล้รถไฟและเสาตอม่อ ให้มีความกลมกลืนสอดคล้อง
กับสภาพแวดล้อมและสามารถลดระดับความกระด้าง
ของเสาตอม่อคอนกรีตกับทัศนียภาพดั ้งเดิมที ่อยู่
โดยรอบ 

- - สัญญา 4-3 
 

- กำหนดให้พิจารณาเลือกใช้วัสดุสีผิวที่เป็นโทนอ่อนหรือสี
สว่างทำให้โครงสร้างทางยกระดับมีความกลมกลืนกับ
สภาพแวดล้อมบริเวณอาคารพลับพลาที ่ประทับและ
สามารถลดระดับความกระด้างกับทัศนียภาพดั้งเดิมที่อยู่
โดยรอบ 

- โครงการมีการพิจารณาเลือกใช้วัสดุสีผิวท่ีเป็นโทนอ่อน
หร ือส ีสว ่างทำให้โครงสร ้างทางยกระดับม ีความ
กลมกลืนกับสภาพแวดล้อมบริเวณอาคารพลับพลาท่ี
ประท ับ และสามารถลดระด ับความกระด้างกับ
ทัศนียภาพด้ังเดิมท่ีอยู่โดยรอบ 

- - สัญญา 4-3 
 

     
     



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

บทที่ 2 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 2.2-1 (ต่อ) ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 
สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดการปฏิบัติงาน 
ปัญหา/อุปสรรค 
และการแก้ไข 

เอกสารอ้างอิง หมายเหตุ 

4. ทัศนียภาพ     
ระยะก่อสร้าง     
- กำหนดให้ผู้รับจ้างรักษาความสะอาด ความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยในพื้นที่ก่อสร้าง การเก็บกองวัสดุไม่ให้กีดขวาง
การใช้สอยพื้นท่ี  

- ผู้รับจ้างก่อสร้างได้จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบ/ดูแล
ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยในพื้นท่ี
ก่อสร้าง และดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นท่ีท่ีจำเป็น
เท่าน้ัน 

- ภาพท่ี 2.2-16 
ภาพท่ี 2.2-17 
ภาพท่ี 2.2-34 

สัญญา 4-3 
 

- ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะในพื้นท่ีจำเป็นเท่าน้ัน หลีกเลี่ยง
การทำลายสภาพธรรมชาติหรือต้นไม้ ไม้พุ ่มโดยรอบ
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- โครงการมีการหลีกเลี ่ยงการทำลายสภาพธรรมชาติ
หรือต้นไม้ ไม้พุ่มโดยรอบบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 

- - สัญญา 4-3 
 

- กำหนดให้ผู้รับจ้างสร้างรั้วรอบพื้นที ่ก่อสร้างเพื่อปิดบัง
ไม่ให้เห็นเครื่องมือและอุปกรณ์ก่อสร้าง กองวัสดุก่อสร้าง
ท่ีไม่เป็นระเบียบ หรือขยะเศษวัสดุก่อสร้าง 

- โครงการมีการกั้นขอบเขตบริเวณท่ีมีกิจกรรมก่อสร้าง  - ภาพท่ี 2.2-58 สัญญา 4-3 
 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-95 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-1 การประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ 
 

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-2 การจัดประชุมประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-96 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-4 การกั้นขอบเขตบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-97 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-5 การตรวจสอบเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักร 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-6 ป้ายจำกัดความเร็วรถ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-98 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-7 การฉีดพรมน้ำบริเวณที่มีฝุ่นละออง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-8 พื้นที่ล้างล้อรถ 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-9 การทำความสะอาดถนนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่โครงการ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-99 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-10 การปิดคลุมวัสดุก่อสร้าง 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-11 การปิดคลุมรถบรรทุก 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-100 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-12 ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-13 ช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-101 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  
ภาพที่ 2.2-14 การปิดครอบเครื่องจักรเพื่อลดระดับเสียง 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-15 การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล (PPE) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-102 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-16 การจัดเก็บวัสดุก่อสร้าง/กองดิน 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-17 ภาชนะรองรับมูลฝอยและการจัดเก็บมูลฝอย 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-103 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-18 การอบรมคนงานก่อนเริ่มงาน/กิจกรรม Safety Talk 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-19 การจัดทำและตรวจสอบทางระบายน้ำชั่วคราว 
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-104 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

สภาพทั่วไปบริเวณบ้านพัก ห้องน้ำ 
  

  
  

บ่อเกรอะ ภาชนะรองรับมูลฝอย 
  

 
  

ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-2 
  

ภาพที่ 2.2-20 บ้านพักคนงาน 
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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สภาพทั่วไปบริเวณบ้านพัก เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 
  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-3 
  

ภาพที่ 2.2-20 (ต่อ) บ้านพักคนงาน 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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สภาพทั่วไปบริเวณบ้านพัก เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 
  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-4 
  

ภาพที่ 2.2-20 (ต่อ) บ้านพักคนงาน 
  
  
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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สภาพทั่วไปบริเวณสำนักงาน ห้องน้ำ 
  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-2 
  

ภาพที่ 2.2-21 สำนักงานก่อสร้างโครงการ 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-108 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

สภาพทั่วไปบริเวณสำนักงาน เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 
  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-3 
  

ภาพที่ 2.2-21 (ต่อ) สำนักงานก่อสร้างโครงการ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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สภาพทั่วไปบริเวณสำนักงาน เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
  

  
  

ห้องน้ำ ระบบบำบัดน้ำเสีย 
  

  
  

ภาชนะรองรับมูลฝอย ถังดับเพลิง 
  

สัญญา 4-4 
  

ภาพที่ 2.2-21 (ต่อ) สำนักงานก่อสร้างโครงการ 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ภาพที่ 2.2-22 ภาชนะสำหรับจัดเก็บน้ำมันที่ใชง้านแล้ว 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-23 ขอบเขตทางทีท่ำการก่อสร้าง 
  
  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-111 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-24 การติดช่องทางร้องเรียนที่รถบรรทุก 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-25 การติดตั้งป้ายเตือน 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-112 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
 

ภาพที่ 2.2-26 การติดตั้งสัญญาณไฟเตือน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-27 การประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค 
  

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-28 แสงสว่างภายในเขตพื้นที่ก่อสร้าง 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-113 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

สัญญา 4-3 
 

  
  

  
  

สัญญา 4-4 
  

ภาพที่ 2.2-29 ห้องพยาบาล 
  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-114 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

 
  

ภาพที่ 2.2-30 ห้องน้ำบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงาน 
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-31 การฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟ 
 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-115 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-32 การติดต่อประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานในพื้นที่ 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-33 การสำรวจและบันทึกสภาพสิ่งปลูกสร้างบริเวณข้างเคียง 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-34 กิจกรรม ”ขยะแลกของใช้”/ กิจกรรม Big Cleaning Day 
  

 

      
 

 
  

 

 
 

 

  

 
 

 
 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-116 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

 
  

ภาพที่ 2.2-35 กิจกรรม “น้ำมันเครื่องเก่า-ถุงมือเปื้อนน้ำมัน แลกของยังชีพ” 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-36 การตรวจสอบความปลอดภัย 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-37 การสาธิตการปฐมพยาบาลและเคลื่อนย้ายผู้บาดเจ็บ 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-38 การฉีดพ่นสารเคมีเพื่อป้องกันพาหะนำโรค 

 
  

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-117 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
 

  
  

  
  

ภาพที่ 2.2-39 กิจกรรมสนับสนุนและให้ความช่วยเหลือสังคม/ชุมชน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-40 เสาเข็มเจาะ 
 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-118 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-41 การจัดประชุมประชาสัมพันธ์การเวนคืนที่ดิน 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-42 การประชาสัมพันธ์ข้อมูลการเวนคืนที่ดิน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-43 การจัดทำตาข่ายกันฝุ่น 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-44 การติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-119 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-45 การติดตั้ง Sheet Pile 
  

 
  

ภาพที่ 2.2-46 การเก็บขนของเสียอันตรายจากหน่วยงานที่ได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-47 การสูบสิ่งปฏิกูล 
 

  
  

 ภาพที่ 2.2-48 การขนส่งวัสดุก่อสร้างนอกช่วงเวลาเร่งด่วน  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-120 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-49 การติดตั้งตาข่ายกันตก 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-50 การใช้แผ่นไม้รองหัวเสาเข็มลดเสียงดัง 
  

  
  

ภาพที่ 2.2-51 การให้ความร่วมมือกับเครือข่ายสถาบันการศึกษา 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-52 การประชาสัมพันธ์การใช้เส้นทางเบี่ยง 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-121 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

ภาพที่ 2.2-53 การจัดทำทางเบี่ยงชั่วคราว 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-54 รถนำขบวน (กรณีขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ)่ 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-55 การเลือกใช้เทคโนโลยีการเชื่อมรางยาว 
 

  
  

ภาพที่ 2.2-56 การประชาสัมพันธ์รื้อย้ายสาธารณูปโภค 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-122 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

 
 

ภาพที่ 2.2-57 การติดตั้ง Steel Sheet ป้องกันวัสดุและของเหลวตกหล่น 
 
 

 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-123 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

การรื้อถอนและถอดเก็บกระจกสีก่อนการก่อสร้างบริเวณอาคารพลับพลาที่ประทับ 
(หน่วยงานที่ดำเนินการ: กรมศิลปากร) 

  

  
  

การตรวจสอบ และสังเกตการณ์พลับพลาที่ประทบัที่สถานีรถไฟบางปะอินร่วมกับเจ้าหน้าที่กรมศิลปากร  
  

  
  

การเลือกใช้เสาเข็มเจาะหน้าตดักลม การติดตั้ง Steel Sheet pile 
  

ภาพที่ 2.2-58 มาตรการเพิ่มเติมด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
ต่อโบราณสถานพลับพลาทีป่ระทับที่สถานีรถไฟบางปะอิน 

  
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   บทที่ 2 
โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ส่วนที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ–ชุมทางบ้านภาชี)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

STATE RAILWAY OF THAILAND 2-124 RP/HSR(N)/2025/JUL-DEC/CHAPTER 2 

 

  
  

การติดตั้งก าแพงเสียง การกั้นขอบเขตบริเวณพื้นที่กอ่สร้าง 
  

ภาพที่ 2.2-58 (ต่อ) มาตรการเพิ่มเติมด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
ต่อโบราณสถานพลับพลาทีป่ระทับที่สถานีรถไฟบางปะอิน 
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